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MEMORIE  ENCICLOPED1CHE 

Del  17S4- 

NUM.  II.  GEKNARO  . 


N  A  P  O  L  I  • 

DeZ//»  /j&erfa  prezzi  ,  o  /f<i  necejptH 
di  abolire  i  contratti  alia  voce  per  tutte  It 
derrate  di  quefto  regno  :  col  motto 

Decipimur  fpecie  recli 
Ci  feduce  del  giujlo  un  falfo  afpetto  . 

TUtte  Ie  leggi  fono  ftate  introJotte  u'a 
un  primo  afpetto  di  giuftizia .  I  defpo- 
ti  fteffi ,  e  i  tiranni  fi  fono  ftudiati  di  co_ 
lorire  la  loro  legisLtzione  arbitraria  con  dei 
pretefti  plaufibili ,  e  feducenti  .  Forfe  que- 
fto e  ftato  I'  omaggio  ,  che  il  vizio  prepo- 
tente  ha  refoalla  virtu:  almcno  non  vi  e 
ftato  giammai  1'  efempio  di  un  uonio  che 
abbia  voluto  parere  di  effere  ingiufto  ,  quan- 
tunque  ncll*  interno  fentiffe  cfi  eflerlo  .  Se 
e  vero  dunque  ,  che  alcuni  defpoti  deila  ter- 
ra fi  fiano  rifoluti  di  fiffare  la  felicita  dei 
popoli  con  la  bonta  affoluta  della  legisla- 
zione  ,  conviene  ,  che  non  fi  lafcino  fedurre 
da  quel  primo  afpetto  di  giuftizia,  che  pre- 
fentano  le  fteffe'  leggi  piu  barbare .  Quefto 
■sfame  grave  ,  e  perkolofo  non  e  per  i  lo 


ro  minifhi.Gli  affari  troppo  diftraggono  1* 
loro  mente  perche  poffano  occuparfi  di  una 
Iunga  meditazione ;  e  d'altronde  ,  miferi  quei 
popcli .  a  cui  la  precipitazione  inconfidera- 
ta  detto  il  codice  nazionale !  All'  ofcuro 
filofofo  ,  abitatore  diraenticato  di  un  pove- 
ro  tugurio  ,  appartiene  a  maturare  cio  che 
deve  cofribuire  alia  pubblica  felicita.  EITo 
folo  ht  ii  diritto  di  effere  il  vero  configlic- 
re  del  fuo  Mor.arca  .  Il  Re  delle  Sicilie  c 
il  primo  forfe ,  che  palefemente  offra  I*  e- 
fempio  di  que fla  utile  deferenza .  Un  Filan- 
gieri  ,  un  Galiani ,  e  il  noftro  Signor  Oda- 
zi ,  all*  ombra  del  trono  ,  non  fi  occupano, 
che  a  fvihippare  dai  principj  la  vera  bonta 
delle  leggi  .  Nel  regno  di  Napoli  vi  era  1* 
antica  collumanza  ,  divenuta  legge  con  il 
favore  dei  fecoli ,  che  fi  doveffe  itabilire  il 
prezzo  di  tutti  i  prodotti  un  mefe  dopo  la 
raccolta  ,  e  che  quefto  doveffe  effere  il  me- 
dio ,  dedotto-dal  ragguaglio  dei  diverfi  prez- 
zi corfi  nei  precedenti  mercati.  Cos'i  fe  un 
gencre  era  ftato  venduto  io  ,  ix  ,  u  ;  1' 
undid  era  il  prezzo  filiatoper  il  rim3nent« 
dell'  nnno  .  e  ii  diceva  prezzo  di  voce .  Que- 
fto 


r, 
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MEMORIE  ENCICLOPEDICHE 


Del   1784.  -A-  £U,       >  1  ru K 


LUGLIO, 


TORINO. 

Poe/>*  di  Nicajle  Fereo  a  Lesbia  Cidonia: 
frejfo  Gio:  Miehelt  Briolo  1784. 

t'Ormare  del  yerli,  elegant!,  armoniofi, 
e  proprio  dci  giovini  poeti ;  fcegliere 
le  opportune  ntuazioni,  onde  muovere  il 
cuore  ,  i  1"  *rte  unica  dei  grand!  fcrit- 
tori .  Gli  Italiani  fin«ra  anno  cercato  di 
fegnalarfi  nella  poesla  dei  ragazzi,  quan- 
do  verra  il  tempo  ,  in  cui  la  loro  fanta- 
sia piena  di  fuoco,  e  di  fenfibilita  rin- 
traccera  il  vero  bello  della^oesia  nello 
fviluppo  del  fentimento  ?  Dopo  due  mila 
anni  fi  legge  ancora  con  interefie  ,  con 
trafporto  nell'  Eneide  di  Virgilio  lo  fquar- 
cio  pittorefco,  divino  delle  fmanie,  e  dei 
fingulti  dell*  abbandonata  Didone .  V  O- 
limpia  dell'  Ariollo  ,  j*  Armida  del  TalTo, 
e  cento  altre  imitazioni  ,  non  fono  che 
lo  fteffo  argomento  ,  diverfamente  colori- 
to  ,  e  da  tutti  avidaraentc  riletto  .  Que- 
ile  fono  quelle  immagini  ,  che  died  vol- 
te ripeiute  fempre  piaceranno  :  diceva  Ora- 
zio,da  tutti  citato,  e  da  pochifllmi  inte- 


fo  .  Oh!  fe  !o  confultaflero  un  poco  pii 
certuni ,  che  fi  danno  il  vanto  di  fcri- 
vere  purgatamente  il  fonetto  petrarche- 

vole  ,  e  la  profa  cafefca  ma  gia  h 

inutile  far  dei  voti.  I  pedant!  non  fono 
capaci  di  ccnverfione ,  foltanto  efli  per- 
feguitano  accanit!  il  buon  fenfo  ovunque 
ne  trovino  . 

11  Sig.  Conte  Marenco  di  Caftclla- 
nionte  Ha  voluto  ncoplarc  con  color!  Ita- 
lian! ,  U  q^adro  delineato  da  Virgilio  i 
Ma  la  fua  copia  e  libera  ,  ed  offre  dei 
tratti  di  pennello  original!.  Nc  riporte- 
remo  alcuni  pezzi : 

Come  nu\t  uUr ,  che  d'  atro  nemb, 
Pregna  volteggU  per  gli  aerei  campi  , 
Squamando  a  un  tralto  fragorof*  il gremb, 
Scopp,^  e  Vun.fuW  altro  alterna  i  lampi, 
E  gh  Jrtdenti  firai  fcagliando  a  sghemb. 
Par  cl.e\U  terra  d'  ogn>  i„tor„t  Mvvampf 
tmcie  :utt»  Jal  fem  romoreggiante 
La.  creM*  „on  vera  grcndin  fonante  ; 
Coii  Did<M ,  che  torva  a  lung,  omai 
Le  luci  in  lui  tenea  raccolte  e  fife  - 
McU  ,  Urbaro  moflro  ,  e  a  te  non  mai 
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sjjtontag,     i.  &  u  g  u  ft ,    i  8  o  8. 


—  —  SHur  in  fcproulen  Vrilfungaftunben 
©profit  bit  Valine,  tie  ten  Sieger  frflnt. 

»,  3  a  I  i 


giugmafc&i"*/ 
trfunbtn  eon  3 *» co b  2)egtn  In  2Bien  1807. 
l$J}ebft  etnem  Supfer.) 
3accb  £egen,  ein  Ui)rma*fc  aui  SBien,  I)at  btfannt* 
lid)  cmt  giugmafdjine  *)  trfunbtn,  permit  telft  »tld)tt 
er  |ia)  in  fenf*  unb  leagtrtcbttt  £inte  bep  einem  ©egenges 
wi*te  eon  fun  f  jig  fpfunb  emporfefcieingt ,  unb  baburd)  ben 
SBeweie*  barlegt,  baB  etf  bep  grope ter  2Jereoi!fommnung  bet 
gjlafdjint  unb  mebrerer  &raft  unb  $ettigfeit  M  Jliegenben 
truglici)  fep ,  ba§  man  and)  ctjne  ©egengetoicpt  ficp  frep  ber 
£uft  uberlaffen  fame,  ©cine  SBerfuepe  in  bent  Unieer|itdte'< 
gaaie  unb  bit  jungflen  in  bet  f.  f.  SReirfdjule  fielen  jut 
pelifemmenen  gufritbtnbeit  ber  jjufdjautr  an*.  2r  letftete 
allea,  roaS  man  sen  einent  befdjtibtnen  Annftler .  ber,  Wit 
et  felbft  bepanptet,  erft  bie  ©rune lime  ber  Sunft  gejogen 
bat-  eriearten  fann.  fir  erbob  lid)  in  btrSKfttfcpule  54  Sufi, 
unb  ertbeilte  feiner  TOafdjine  Diitptungen  nad)  alien  Seiten. 
Seffen  uneracptet  rourbtn  biefe  SSerfudje  ntcpt  fo  japlrticb, 
wit  er  tt  mit  ffltcpt  eermutben  fenntt,  befucbt,  unb  feint 
(Sinnabme  btcft  btp  reeitem  nod?  niept  feint  auf  btn  S3au 
btt  g»afd)int  unb  bal)in  jielenbe  (Srperimente  gemncpten 
aiuelagen.  25ie;e  jit  betftn,  ift  er  nod)  biefen  ©emmet 
gefonnen  bit  $lugmafd;ine  mit  eintm  Suftbalit  in  S8erbin< 

")  Uufre  fiefer  teerben  fid)  no*  mit  'Bmiiuuicn  tct  teiljigen 
Sfuffape*  3  e  *  n  9>  a  n  l  '«  fiber  bie  gtuijmafdiiue  in 
9lr.  137  erittnern,  unb  teir  rcrtnicu  auf  it)rrn  <8e»faU.  wenn 
tore  fit  [jier  mit  biefee  mertworWaMt  ©rfmbuna  tuiijer 
befamit  madjcti.  sr«&. 


bung  ju  bringen,  unb  im  Jrepen  bei  $ rater*  eot  ben 
21ug.cn  be*  eerfammtlten  Dublifum  ben  Slug  ber  SBogel 
nadjjuabmtm  Sr  poftt  burd)  feint  5D?afd)int  bit  aufgabt, 
n>it  man  bent  Suftballt  tint  btlttbigt  DUd>tun§  ertl)cilen 
faint,  gan}  gemip  ju  lofen.  Daratt  er  abtt  bit  baju 
notbtgen  Soften  beftreiteu  fount,  teirb  bier  ut  ©ten  tint 
©ubfertptton  eriffnet.  <Si  iftju  n>unf#en,  bap  biefer  braee 
betitfdie  Sunftler,  ber  fid)  au#  gntfytfiae'rmt*  fur  feine  Swift 
urn  tintn  einttaglicpen  gnoerb  gebradtt  unb  mit  hetracbt(i« 
djen  ©cpulben  belailet  Ijatte,  nid)t  nur  Unterftufcung  feint* 
Xalentta ,  foitberu  au<p  ©ctablosljaltung  eon  gropmutbtgen 
beutfepen  2anbeleuren  erbatten  moge!  — 


€rfI4rung  bt<  Snpftr*. 

a)  sBeivealidie  ©(Ubrr. 

b)  fitmttiabtn,  turrf)  btrcn  9liif)ie0tn  eitt  9Jiebfrtn'itfen 
ber  $li(0enbe  ben  glu.ieru  ben  Sriiwunn  crtlieiif. 

e)  Sic  Sli'iga  beflrfxn  nu«  einem  ©etvebe  eon  SeibcnHben, 
an  tvelAcn  3>fcntflc<fcnen  beftfiiat  {inb ,  bit  nad)  Strt 
bee  IBentiUen  bie  Suft  butd)(affen  unb  aufbalten. 

i)  ©d)nuT,  leetdie  ba«  ©ejenaeteicbt,  einen  ®«ct  eoll  ©anb 
eon  soWtnb,  ber  unter  btm  Qadit  ber  5Reitf*nte  fiina;, 
mit  bem  37(icgenben  in  i'evbinbunf)  bratpte.  Bicfet  banb 
fid)  n.iimi*  bie  Sdmtit  urn  ben  £eib,  unb  [eitcte  fie 
bann  liber  ben  ^opf,  ben  er  mit  einem  Ftcinen  ©rbirme 
bectte,  auf  ben  Setitralpuntt  bee  ©djteerr.  Sin  bee 
3?ece«  bee  SRcitfdmtt  War  ein  SHoUtenwerf  angebrad)t, 
buret)  rettrfieS  bit  ©d)nne  lief,  unb  auf  biefe  Slrt  ben 
dorijontalen  glufl  nieljt  l;iubtrtt,  fonbeeu  eitlnwpr  ttt 
Itidjterte. 


Aeronautica.  All'ardito  bolognese  Antonio  Comaschi  che  sul 
Campo  di  Marte  in  Napoli  eseguiva  1'ottava  aerea  ascensione 
nel  giorno  24  giugno  1843.  Napoli  1843  ;  4  pp.  in  8." 

Si  compone  di  un  rit-ratto  del  Comaschi  e  di  i  pp.  di  cai  ana  contiena  la  dedica  sop™ 
trascritta  e  l'alfcra  contiene  una  poeaia  au  txe  uttave  le  cui  iniziali  formano  le  parole 
Antonio  Comaschi  Ilologxa^ 
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L   ROMA  73 


IL  CARRO  A  VAPORE  AEREO  DI  HENSON 


Stanchi  gli  uomini  di  lentamcnte  viaggiare,  come  fa- 
cevano  i  nostri  vcechi,  accomodarono  stradc,  fabbrica- 
rono  ponti,  facendovi  scorrcre  sopra  carrozze  lirale  da 
focosi  dcstrieri :  stanchi  di  passare  molti  mesi  in  marc, 
aflidati  ai  capriccio  dci  venti  che  dispoticamenle  co- 
mandano  di  spiegare  o  di  abbassar  Ie  vele,  trovarono  il 
vapore,  col  quale,  ridcndosi  del  vcnto,  passano  con  una 
prestezza  incredibile  dall'uno  all'altro  luogo.  Finche 
questo  vapore  applicarono  anebe  alia  terra,  e  vcnnero  Ie 
strade  di  ferro,  sullc  quali  si  corre  col  la  vclocita  del 
lampo.  Ma  a  cio  non  si  sono  tenuti  contenti  gli  uomini. 
Veggciido  che  i  globi  aereostatici  non  possono  aver  lor- 
se  una  direzione,  mediante  la  quale  Tare  un  viaggio: 
veggendo  die  Ic  spcranze  conccpite  intorno  ad  cssi  so- 
no finora  lornale  nulle,  si  sono  rivolti  altrovc;  c  dopo 
mille  pcnsamenli,  dopo  mille  progetli  ci  hanno  annun- 
ciata  una  macchina  aerea,  la  quale  e  nientemeno  che 
una  vctlura.  La  scoperta  non  e  di  poco  momenlo,  e  si 
deve  anche  questa  alflnghilterra,  paese  di  macchine  si 
ricco,  che  si  potrebbe  dire  lui  stesso  una  macchina. 

31a  come  e  J'ormata  questa  vcltura  aerea,  alia  quale 
tengono  volto  lo  sguardo  non  pochi  milioni  di  lettori? 
Noi,che  abitiamo  Roma,  non  Pabbiaino  ccrtamcntc  ve- 
duta ;  ma  ne  abhiamo  lelta  una  descrizione  in  uu  gior- 
nale,  che  si  pubblica  oltre  la  Manica,  chiamato  Villu- 
s' '  -ation.  Essa  ci  fa  bastevolmente  conoscere  il  sistema 
"«o  di  quesla  macchina;  c  volentieri  la  presentia- 
ai  nostri  lettori:  —  Costruire  una  macchi- 
—  6  nuiggio  1813. 


na  a  vapore,  che  possa  moversi  per  l'aria  a  talento  di 
chi  la  guida,  e  trasportare  col  mezzo  di  essa  a  molle 
ccnlinaia  di  metri  sopra  il  suolo  dispacci,  mercatanzie 
c  passaggieri,  tal'e  il  problema  meccanico,  che  si  v  pro- 
poslo  risolvere  il  signor  Unison.  —  Yi  riuscira?  Fino- 
ra s' ignore;  ma  i  mczzi,  cb'i-gli  si  propone  per  risol- 
vcrlo,  sono  intieramentc  diversi  da  qnelli  usati  lino  al 
presenle:  e  speriamo  che  il  buon  successo  presto  o  tar- 
di  ricompensera  i  di  lui  sforzi. 

II  leltore  deve  llgurarsi  un  grosso  telaio  di  Iegno, 
lungo  50  metri  e  largo  1  0,  quanlunque  leggiero,  solido, 
coperto  di  seta  o  di  pan  no,  che  lienc  1c  veci  di  ale,  an- 
corche  non  abbia  ne  giunture,  ne  movimento,  e  si  avan- 
zi  neU'atmosfera  con  una  parle  piii  clevata  deH'ailra. 
A  mezzo  della  parte  inferiore  si  allacca  una  coda  di  1 5 
a  16  metri  di  lunghezza,  coslrulta  come  un  telaio;  sot- 
to  di  essa  sta  un  timone.  Finalmente  sopra  del  telaio  si 
trovano  soHpese  la  vettura  destinala  al  trasporto  delle 
mercatanzie  e  dci  viaggiatori,  c  una  macchina  a  vapore 
quanto  potente  altrettanto  piccola  c  leggiera,  la  quale 
inetlc  in  movimento  due  specie  di  ruote  a  vanni,  somi- 
lianti  alle  ale  dei  molini  a  \ento,  di  un  diamctro  incir- 
ca  di  selte  metri,  c  situate  sotto  il  telaio.  Una  tal  mac- 
china col  suo  carbone,  coll'acqua,  col  carico  e  i  passag- 
gieri non  pesera  pin  di  1,500  chilogrammi;  ora.  sicco- 
ine  la  sua  superlicie  e  di  circa  170  gramme  di  peso, 
percioella  e  piii  leggiera  di  molti  uccelli.Tutlavia,non 
oslantc  la  sua  leggerezza,  clla  iion  potrebbe  iostcnersi 
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MiUno.  26  fe^braio  1871 


FRANCO  IN  TUTTO  IL  RKGNO  D' ITALIA: 

L  is  l'aimo  -  C  II  semcstrfl  -  $  U  trlme-tre 
Par  l'estero  aRtjiuneere  le  apese  poatall. 


Oil  ataoaiatl  rieavono  la  eopartina  a  il  fronllaplxlo 
In  flae  al  vomma. 
Par  U  atmciationl  dm'^arfi  nil-  editor*  E.  2Veaai, 
Mdatto,  via  Sot'triW).  U. 


PREMIO  Al  SOCI  ANN  Ul  i 

Lire  3  di  libit  gul  CftUloeo  pcnerale 
djlla  Caea  Treves. 


Sarebbe  proposito  nostro  lo  studiar  qui  uno  dei 
lati  piii  curiosi  nelle  ricerche  scientifiche  cui  l'as- 
sedio  di  Parigi  venne  ad  imprimere  uno  slancio 
novello,  vale  a  dire  le  ascensioni  aerostatiche.  Ben 
prima  dell'investimento  lo  scrittore  di  questo  studio 
ebbe  occasione  di  fare  parecchie  ascensioni ,  di 
tener  dietro  alia' 
maggior  parte  di 
quelle  clie  ebbero 
luogo  dopo  l'inva- 
qione ,  di  concor- 
re  alio  stabili- 
lento  di  un  pal- 
lone  prigioniero, 
destinato  a  sor- 
vegliare  le  raosse 
del  neraico,.  final- 
mente  di  vedere 
all'  opera  qualcu- 
no  degl'  inventori 
che  sono  ognora 
preoccupati  dal- 
la  soluzione  del 
grande  probleraa 
delladirezionede- 
gli  aerostati.  Non 
sara  forse  privo 
d'  interesse  il  far 
conoscere  ci6  che 
s'e  compiuto  dal  mese'di  ^settembre  [187(1  in  poi 
in  fatto  di  ascensioni  libere ,  onde  sostituire  la 
posta  e  il  telegrafo,  dimostrare  1'  utilita  clie  pos- 
sono  ritrarre  le  operazioni  di  guerra  dall'impiego 
dei  palloni  prigionieri,  e  gettare  un  colpo  d'occhio 


1  Questo  interessantissimo  studio  4  tolto  alia  Heme  del 
Deux  ilundes  del  IS  dicembre  1870  or  ora  pfrvemilo  ;  f<l  t- 
lavoro  di  un  illuslre  scrittore,  scienziato  e  viaggiatnre .  il 

GlORNALR  POPOLARI  DI  VUGOI.  —  Vol.  I. 
a.   _  a—. 


Riempimento  di  un  pallone 


still'  avvenire  clie  sembra  riservato  alia  navign- 
zione  aerea. 

I. 

Tutti  sanno  che  si  da  il  nome  di  pallone  o  di 
aerostata  a  una  sfera  \uota  fatta  con  una  sostanza 

leggerissima ,  piu 
omeno  impermea- 
bile.  11  pallone  e 
riempiuto  di  un 
gas  meno  pesante 
dell'  aria.  La  so- 
stanza di  cui  e  for- 
matd  il  pallone,  e 
presentemente 
quel  tessuto  di  co- 
tone,  bianco  e  co- 
lorato ,  rhiamato 
in  commercio  ca- 
lled, madapolam  o 
jiercallo.  La  stof- 
la  dev'  essere  for- 
te e  per  quanto  e 
possibile  perfetta. 
V  impermeabilita 
si  ottiene  col  mez- 
zo di  una  vernice 
composta  essen- 
zialmente  d'olio_di 
lino ,  mescolato  con  'un  po'  di  litargirio  od  ossido 
di  piombo  onde  rendere  quest'  olio  essicativo.  La 
vernica  si  applies  non  col  pennello,  ma  col  mezzo 
di  un  piumacciuolo  affine  di  otturare  tutti  i  fori 


sig.'L.  Simonin.  del  quale"  il  pubblico  italiano  eonosce 
triit  i  viagtfi  in  California,  nelle  miniere  inglesi,  e  in  <]iielle 
del  Creuzot,  ecc.  e  di  eui  conoscera  fra  breve  le  Meraviglie 
del  mondo  mtlcrraneo. 


gas  iilmgcno.',^*. 
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L1IOMMB  VOLANT 


I  ans  toute  la  presse,  on  s'eat  emu  de  l'accident 
I  qui  a  cause"  la  mort  de  Vincent  de  Groof.  Les 
|uns  ont  prdsente  le  panegyrique  de  l'homme 
'  qui  a  sacrifie  sa  vie  a  la  science ;  d'autres  se 
sont  appuye"s  sur  ce  fait,  pour  condamner 
1  a  jamais  les  tentatives  d'aviation  et  pour  en 
traiter  les  essais  de  folies. 

La  mort  de  de  Groof  est  fort  triste;  cela  est  certain.  La 
mort  merite  toujours  le  respect.  Mais  qu'etait  de  Groof? 
Etait-il  de  bonne  foi  ?  Son  appareil  &ait-il  serieux  et  scienti- 
fique  ?  Avait-il  des  chances  de  succes?  Avait-il  recu  f appro- 
bation d'un  corps  scientifique  quelconque  on  seulement  de 
personnes  autorisees  ? 
G'est  ce  que  nous  allons  e^udier  : 

Vincent  de  Groof  6tait  de  nationality  beige ;  il  babitait 
Bruges.  Ancien  cordonnier,  il  prenait  le  titre  d'arpenteur,  et 


Si* 
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UN  RECENT  VOYAGE  CHEZ  LES  CAFRES  ZOULOUS 


La  presse  britannique  s'est  beaucoup  occupee,  il 
y  a  ijuelque  temps  deja,  d'une  mission  aecomplie 


par  M.  Shepstone  au  pays  des  Cafres  Zoulous, 
des  conditions  partieulierement  interessantes. 


lans 


Groupe  lie  chefs  Caircs,  en  grand  costume,  (b'apres  line photographic  dounee.au  Museum  d'liistoirc  naturelle, 

par  M.  Drouyn  ilo  l.liuys.) 


Le  roi  des  Zoulous  etait  raort  en  ls7'2,  el  les  Ca- 
fres avaient  demands'  au  gouvernement  anglais  d'ins- 
taller  solennellement  son  successenr.  lis  esperaienl, 
croit-on,  emp&her  par  la  les  terribles  massacres  des 

5*  ante.  —  \"  stntitN. 


personnes  suspeclcs  d'hoslilite  envers  le  nouveau 
souverain,  massacres  ordinaires,  parait-il,  en  de 
telles  circonstances.  Le  gouvernement  dc  la  Grande- 
Bretagne  vit  dans  cette  demande  ties  Zoulous  une 

0 


mi 


LES  .\0  L  V  E  L  L  K  S  - 11 K  It  It  I  HE  S 

Les  Nouvellesr-Hebritlps  torment  im  grottpe  assess 
important,  a  environ  50  licncs  au  uonl  de  la  Noti- 
velle  taledonie.  Klles  sVtendenl  tin  nurd-nord-oncst 
an  suii-sin!-c>t  sur  nne  longueur  do  ISO  licncs,  dans 


i  cellc  de  noire  possession 


une  direction  analogue 
oceanienne.  Leur  nom- 
bre  est  dune  vingtatue ; 
il  en  est  neuf  prinei* 
pales. 

Ce  lilt  en  1606  que 
1'Lspagnol  Quiros  les 
decouvrtt.  II  les  sulua 
(In  noni  de  Tierra 
australia  del  Espiritu 
Santo,  stipposaut,  coin- 
me  beaucoup  desescon- 
temporams,  qne  la  plu- 
part  ties  iles  en  appa- 
rency eparses  iln  Grand 
Ocean  so  raUachaient  a 
tonte  line  region  conti- 
nental. La  premiere 
terre  Cut  nominee  Hues* 
tra  Seiiora  de  Lttz  ; 
e'est  probablement  le 
Pic  de  ffiluile  dau- 
jonrd'hui.  Son  aspect 
pittoresque ,  ses  nonv- 
brcox  niisseaux,  ses  cas- 
cades chiir  me  rent  les 
navigateurs,  qui  nc  ^ar- 
derent  pas  a  se  mettrc 
en  relation  avec  les  indi- 
genes. 

Deux  de.  res  der- 
niers,  relenus  d'abord 
de  force,  furent  rases  a 
la  mode  europeenne,  ha- 
bine's  de  vetements  ecar- 
lates  et  renvoi  Cs  heu- 
renx  com  me  des  enfants 
deguises.  Cette  diplo- 
matic facile  dejouu  lou- 
les  leshostilites.  Le  chef, 
reconnaiswmt  dun  si 
grand  lionneur  rendu  a 
sis  Mijets,  adressa  aux 

Espagnols  des  cochons,  des  ignames  el  des  bananes. 

Quiros  rapporte  qu'il  ne  vit  pas  sans  etonnement 
trois  types  differents  paruii  les  populations  de  I'ar- 
cliipel  :  Tun,  du  noir  le  plus  caraeterise ;  l'aulre, 
blanc,  avec  la  barbr  rouge;  le  troisieme,  mulatre. 
Le  temps  semble  avoir  fait  disparaitre  ccs  singuliers 
conlrastes.  Y  avait-il  eu,  bien  avant  l'arrivee  de 
Quiros,  '[iifl.jue  emigration  etrangerc'/  L'homme 
blanc  avait-il  dejS  fait  son  apparition  en  Oceanie,  a 
des  dates  eloignees,  sans  i|ue  la  tradition  en  ait 

3*  mit.  —  ->*  wmcslir. 


Mueslions  iusiilnliles.  L'liis- 
qu'eilc  est  ex-rite,  ililTcre  a 

|U0 


la  nature  ecrit  elle- 
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conserve  If  souvenir 
liiiic  iln  inonde,  tell 
cba<|ue  page  de  I'lnstoire 
nieme. 

Les  indigenes  ties  Nonve lies-Hebrides,  a  la  fois 
curieux  el  crainltfs,  venaicnl  uu-devant  des  Espa- 
gnols, leur  oftVaicnt  des  fruits,  mais  leur  faisaient 
signc  de  partir.  Coiumc  les  nouveaux  venus  ne 
ten  a  i  en  t  aucun  compte 
de  pareilles  injunctions, 
un  des  chefs  Iraca  one 
ra'ie  sur  la  puussiere  ct 
(rungestedefendttiju'on 
passat  sa  lignc  niayis- 
traK'. 

Pour  loule  reponse, 
un  des  eapitaines  espa- 
gnols, Torres,  la  frari- 
cliit  aussitdt.  De  la, 
confiit.GrSle  de  Heches, 
d'une  part ;  coups  de 
monsquets,  de  l'aulre. 
Les  navigateurs  linirent 
par  intimider  les  sauvf.- 
ges,  qu'Us  sigiialerent 
assr/  naivement  dans 
ttiu'  journal  comine 
ayant  de'eidement  un 
matwais  caracUre.  S'u- 
tant  iletivrcs  de  leur 
presence  par  la  lerreur, 
ils  eleverent  unc  croix, 
celt'brerent  la  Fete-Dieu 
et  pl'ircttt  pussessiou  du  - 
pays  an  nom  de  Phi- 
lippe 111.  Quelques  jours 
apres,  ils  devalisaient 
des  villages,  cnlcvaient 
des  enfants,  faisaient 
line  razzia  ilc  toutes  les 
provisions  et  se  piai- 
gnaicnt  toujours  de  n'e- 
tre  pas  recus  a  bras  ou- 
verts  par  les  indigenes. 
Href,  apres  un  assez 
court  st'jiHir  dans  eel 
archipe),  ils  rabandon- 
nerent  sans  grand  re- 
gret, cbercbant  de  nou- 
velles  terresaeonquerir, 
de  nouveaux  peuplcs  a  de'pouiller. 

La  Tierra  del  Espiritu  Santo  etait  ii  pen  pres  ou- 
bliee,  lin-sijue  liougainville  et  Hook  vinrent  jcter  une 
eclatante  lumiere  sur  cet  important  arcliipel  et  rap- 
peler  les  vieilles  relations  de  Quiros.  (Test  1c 
22  mai  1 70S  i j  no  noire  illustre  mariu  Bougainv  ille, 
naviguanl  dans  ees  parage-,  distingua,  se  prof i Ian t 
devant  lui,  deux  lerres  a»oz  elevees  qu'il  noniina 
PenteaAe  et  Attiore,  pui>, encore  plus  loin,  a  nmitie 
perdues  dans  la  brume,  plusieurs  autrcs  iles  emer- 
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APPAREIL  EMtKCISTREUR 

DE  LA  RADIATION  SOL  AIRE 

La  radiation  solaire  est  ineonfestablement  un 
element  qui  joue  un  role  considerable  dans  les 
phenonienes  metc'orologiques ;  ll  serait  par  conse- 


quent tres  utile  d'enregistrer  aiitoinatiqueincnt  le 
lemps  pendant  lequel  le  soleil  brille,  les  inler- 
ruptioos  que  le  passage  de  Mages  an  sein  de  l'air 
peuvent  apporler  a  la  radiation,  etc.  Quand  nous 
avons  visile  lobservatoire  me'trorologiqiie  de  Kiew, 
en  Anglelerre,  nous  avons  rcmarque  un  appareil 
imaging  par  Campbell  et  destine  a  cct  usage;  e'est 


Pig.  1.  A[>|i;ireil  nireg 

un  ballon  de  vcrre  rem- 
pli  d'eau,  formant  len- 
tille,  ct  dispose  de  telle 
lacon  qu'il  carbonise  line 
bande  de  papier  par  la 
concentration  des  rayons 
du  soleil.  lorsqu'ils  tra- 
versent  ['atmosphere. 

In  savant  physicien 
nglais,  M.  David  Win- 
tanley ,  a  notableiiient 
perl'ectionne  ce  svslerne. 

L'appareil  de  M.  Win- 
Stanley  eonsiste  en  un 
therniometre  dill'ercntiel 
IT  (fig.  1 ),  monte  sur  le 
Mean  d'une  balance,  eo cri- 
me le  fait  voir  la  gravure 
ci-dessus.  Lea  deux,  boulcs 
du  thermoinetre  IT'  sont 
recouvertes  de  noir  de  fu- 
nie'e.  La  boule  de  gauche 

T  est  seule  exposee  a  Pair  libre;  tout  le  reste  de 
l'appareil  est  enferme  dans  line  boite.  Quand  le  soleil 
brille,  l'air  content]  dans  la  boule  T  sc  dilate,  le  mer- 
care  du  thermunietre  dillcrentiel  est  chasse  dans  le 
tube;  il  rompt  I'equilibre  de  la  balance,  le  fleau 
s'incline,  ct  la  pointe  d'un  cravon  monte  dans  le 
support  l'\  Vient  s'appuver  sur  line  rondelle  de 
papier  fuec  a  un  disqne  de  ciiivre.  Ce  disque 

S'  ibqw.  —  1"  i»»tur« 


tourne  constamiiieut  sur 
son  axe  et  entraine  avec 
I  it  i  le  cadran  ile  papier, 
seniblable  a  celui  que 
rcpresenle  la  figure  2. 
Quand  le  soleil  ne  brille 
plus,  la  balance  re- 
prend  I'equilibre  ,  le 
cravon  cesse  d'etre  ap- 
puye1  sur  le  papier,  et  la 
trace  qu'il  y  marquait  se 
trouve  interrompue.  Dans 
notre  figure  2,  la  ligne 
AAA  represente  celle  qui 
a  ete  inscrite  par  le 
crayon  de  I'enregislreiir 
le  {"  septembre  1879. 
On  voit  que  le  soleil  a 
brille  de  6  hemes  a 
7  b.  30  m.  du  matin  ;  des 
nuages  l'ont  voile  a  plu- 
sieurs  reprises,  de  7  h.  30 
min.  a  8  heures,  puisque  la  ligne  a  ete  interrom- 
pue. On  eompte  facilement  ainsi  la  duree  et  les 
interruptions  de  la  radiation  jnsqti'i  i  h.  1.1  m., 
on  elle  s'arrete  definitivemenl  pour  cette  journee. 

Pour  completer  la  description  de  l'ingenieux 
appareil  de  M.  Winslanlcy,  nous  ajouterons  que 
des  boules  metalliques  A  li  soul  montees  sur  des 
vis,  a  I'ejtremite  du  Mean,  et  servent  a  metlre  la 

15 
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LA  DISCESA  DI  UNA  AEREONAUTA 
a  Montebruno  nel  1811. 


A  festeggiare  il  genetliaco  dell'Imperatore  Napoleone,  uffi- 
cialmente  sfcabilito  per  il  15  agosto,  quando  s'introdusse  nel  ca- 
lendario  1'  ipotetico  santo  omonimo,  nel  1811  in  Milano  dalla 
piazza  d'armi,  alia  presenza  della  Corte,  delle  autorita  e  di  una 
folia  straordinaria  si  apparecchiava  a  compiere  la  sua  quaran- 
tesima  ascensione  la  celebre  madama  Blanchard  (1),  vedova  di  quel 
Nicola  che  passo  la  Manica  e  fu  inventore  del  paracadute.  Gia 
erano  le  otto  di  sera,  e  pareva  che  il  pallone  non  accennasse  a 
muoversi,  quando  un  ufficiale,  mentre  cresceva  l'impazienza  del 
pubblico,  apostrofo,  secondo  si  dice,  1'  aereonauta,  volendo  forse 
far  dello  spirito,  con  queste  parole :  «  un'  intera  popolazione 
non  puo  dipendere  da  una  donna  »  !  Allora  la  Blanchard  strappa 
violentemente  le  corde,  il  pallone  s'innalza  con  gran  rapidita  e 
in  pochi  minuti,  investito  dal  vento,  scompare  dagli  occhi  degli 
spettatori  (2).  Fu  un'ansia  generale  per  tutta  quella  notte,  e 
specialmente  nei  giorni  successivi,  quando  finalmente  si  seppe 
che  la  Blanchard  era  a  Genova  sana  e  salva. 

Dopo  una  corsa  vertiginosa  in  direzione  di  Torino,  il  pal- 
lone si  volse  verso  la  Liguria,  e  l'aereonauta  vedendosi  sospinta 
al  mare ,  si  affretto  alia  discesa  che  riusci  alquanto  difficile , 
non  avendo  alia  partenza  attaccata  la  corda  alia  valvola;  cosi 
avvenne  che  1'  ancora  s'  afferro  ad  un  grand'  albero  e  il  pallone 


(1)  La  proposta  di  questa  ascensione  era  stata  fatta  da  lei  stessa  al 
ministro  degli  esteri  Merescalchi  a  Parigi,  e  il  Vicere  l'aveva  approvata 
(Arch,  di  Stato  di  Milano  —  AM  di  governo  —  Spettacoli  —  Globi,  A.  C). 

(2)  Comandini,  L' Italia  nei  cento  anni  del  secolo  XIX  giorno  per 
giorno  illustrata,  1801-1825,  Milano,  Yallardi,  1901-1902,  pag.  506. 


I, A  NATURE. 


533 


Tawlis  que  le  gcologue  Kcilhau  allribuc  11110  altitude 
1171!  jiicds  ilc  Xorvege  an  point  culminant 
Si.  diaries  Martins  Ini  assignc  508  metres 
Spres  les  observations  barometiiques  de  la  Com- 
mission IVanoaise  iln  Nan).  Suivanl  11ns  inarms,  la 
poinlc  snd  des  lies  Spilzberg  doil  itre  visible  par 
nn  temps  clair.  depuis  la  colomic  commemorative  du 
ii)i  Oscar.  Aujoiird'liui  Ic  temps  n'esl  |ias  elair  el  jc 
n'ai  |ias  de  regard  peccant... 

Mais  le  solcil  (le  minuit.  ditcs-vous,  quels  soul  ses 
diets  an  cap  Nord?  J'y  viens  npres  avoir  observe 
unc  tennieraturc  de  8.8"  pour  la  merit  sa  surface 
aux  abonls  du  proutonloire,  a  Ti  hemes  de  l'apres- 


niiili.  le  tliermometre  a  I'aif  marquant  7,5°.  Plus 
cliaudeque  I'air,  lamer  prouve  l'exlcnsion  du  Gulf- 
stream  dans  cos  parages.  Jamais  la  mer  ne  gele,  pas 
iiiAine  en  liiver.  aux  abonls  du  cap  Nord ;  malgre 
son  110111  d'Oeean  Glacial,  jamais  nn  glncon  n'eclioue 
stir  ses  ecneils.  Quant  an  solcil  de  minuit,  je  vous 
rcria  a  sa  chtrte.  Je  n'ai  pn  le  voir  an  Cap  parce  que 
Ic  capitainc  de  I'Ofo  Hull  nous  a  contraint  de  nous 
embarquer  a  5  heures,  a  nioins  de  vouloir  aller  a 
pied  a  la  station  de  peebe  de  Kvellik,  situee  a  50  ki- 
lometres de  marehr,  pour  y  attendre  liuit  jours 
durant  le  passage  d'nn  autre  navire  .V  part  ce  me- 
compte,  j'ai  m  le  solcil  de  minuit  ce  soir  a  Ham- 


inerl'est  et  bier  pendant  la  traversec  duMalatigcnljoi'd, 
cnlre  Lavangniiss  et  Troinso. 

C'esl  un  spectacle  vraiuient  beau  el  grandiose, 
etrange  pour  nous  liabilants  du  Midi  habitues  ii 
lalteiualicc  quntidieune  de  la  liuit  cl  (In  jour. 
Visible  .i  partir  du  cerele  polnirv,  Ic  solcil  de  ininnil 
revicnt  Ions  leu  jours,  on  |ilul"l  le  disquc  enlier  ile 

lustre  resle  au-dessus  de  I'linrixoii  a  Ha  erl'esl  a 

partir  du  10  mai;  du  15  mai  jusqu'au  50  juillcl  an 
cap  N'onl.  Toulelois,  011  n'en  jouil  pas  qnand  il  est 
masque  par  les  montagnes  011  cache  par  les  images, 
coimne  ccla  arrive  Imp  frequeniment  pendant  la  na- 
vigation Ic  long  des  cotes.  b  usque  je  le  vis  pour  la 
premiere  I'ois,  aures  plusieurs  jours  hrumeus,  pen- 
dant unc  celaiivie.  a  travels  rouverture  d'un  bias 


de  nier  cl  ciitre  deux  I'ungecs  de  monts  eleves,  il 
ctail  lout  a  lail  splemlide,  dans  sou  plcin  eclat.  Le 
i-icl,  absnlument  pur  dans  eetle  direction,  avail  un 
cidoris  d  un  rouge  sang,  sur  lequei  les  sommels  du 
littoral  su  detachaient  en  relief.  Cclto  iumiere  rouge 
se  laniisait,  avee  ses  Ions  pourpres,  a  travers  le 
leuillage  d'une  Inivt  de  boiitcaux  nains  qui  rcvetait 
les  parois  du  cbenal  rochetix,  oil  nous  passions,  se 
rollclant  sur  les  aretes  nues  des  montagnes  plus 
hautes  el  sur  les  Hots  de  la  mer.  (Unique  lame  de  la 
nice  ivflelail  (Image  de  I'astrc  radienx,  qui  des- 
cendil  lentement  cl  se  releva  de  nouveau,  sans  dis- 
paraitre  aii-dessous  de  l'hoi'ixon.  Quand  le  solcil  de 
minuit  resle  masque  par  les  montagnes,  l-atnio- 
spbere  vapmcuse  elale  an  ticl  du  cote  oppose  lollies 
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L'ELECTRICITE  ATMOSPHfiRlQLE 

EXPERIENCES  I>E  X.   S.  LEMSTROM 

Lors  de  ['expedition  polaire  finlandaise  qui  ji  6to& 
eiecutee  en  1885  jusqu'au  commencement  He  ia 
presente  annee  1884,  le  chef  de  eette  espedt- 
tion,  M.  Selim  Lemstroni,  bien  eonnu  par  ses  inte- 
ressants  Ira"  aux  de  physique  du  globe,  s'esl  specia- 
lement  attache  a  letudc  de  lelectncite  atmosphe- 
rique.  a  la  mesure  des  eourauls  de  la  lerre  ou  de 
['atmosphere,  et  a  celle  des  phenomenes  lumineux 
artificiellement  obtenus  a  1'aide  d'appareils  con- 
struits  dans  des  conditions  speciales. 


Cou  rants  terre*tres.  —  Pour  etudier  tes  eourants 
lerrestres,  M.  Lcmstiuni  a  installe  d'abord  a  Sodan- 
kyla  (67ilS4't6  latitude  Nord,  27°,17',3  Est  de 
Greenwich)  deux  conducteurs  en  his  de  cuivre,  de 

kilometres  de  longueur,  disposes  en  croix,  dans 
lea  directions  nord-sud  el  est-ouest;  ces  fils  sou- 
tenus  par  dcs  poteaux  telegrapliiques  munis  d'iso- 
loirs,  aboutissaient  a  des  plaques  de  plaline  de  I  de- 
cimetre carre.  I  n  yalvanometre  sensible  etait  in- 
terpose dans  le  developpemenl  de  cbacnu  deux, 
liientot,  cet  appareil  Cut  complete  par  I'histalla- 
tion  de  deux  Ills  de  Cer  aboiittssant  a  ties  plaques 
placees  a  environ  2  kilometres  ct  demi,  un  peu 
plus  vers  I'ouest  ct  vers  le  sud.  Les  precedents 


i  i-  I. —  Gertie  de  lutuit'i  e  verlirnlti,  observee  jmudaiil  uue  aurore  boreale,  ;m-dessus  des  njipm-eils  in  sin  lies  uu  wmmet  du  I'lelaniituuturi, 
;'t  Kulhiia  (l.ojinine  liiilamlniMij.  D'ajiri'S  mi  cromiis  ib;  M.  S.  Lemstrom 


conducteurs  furcnt  conserves  pour  des  eludes  com- 
paratives. 

A  Kultala  (68»t29',5  latitude  Noid,  26\59',4  Est 
de  Greenwich)  retaliation  etait  a  peu  pres  la 
nieme;  seu lenient  les  longueurs  et  les  directions 
etaient  un  pen  ditt'erentes  et  les  plaques  etaient  pla- 
cees dans  I'eau  de  la  riviere  d'lvalo  et  de  ses 
affluents. 

Avce  un  eleetronietre  de  Maseart,  donnaiit  dix- 
liuit  divisions  pour  un  volt,  et  avce  le  galvano- 
inetre,  on  a  pu  elimiuer  les  forces  peiturbatriees 
provenant  du  contact  de  la  polarisation. 

t*  Lorsque  deux  galvanometres  a  peu  pres  sem- 
blables  furcnt  introduits  dans  les  deux  conducteurs 

\t  ana«.  —  ic  ienieslrt. 


est-ouest,  pres  de  SudankyJa,  situes  Tun  a  k2k,u,5 
plus  a  l  est  que  I'autre,  les  deviations  dans  les  deux 
galvanometres  se  montraient  presquc  identiqucs. 
Dans  la  figure  2,  la  courbe  I  represente  les  de- 
viations dans  l  aneien  condiicteur,  el  la  courbe  II 
celles  dans  le  nouveau. 

La  similitude  des  deux  courbes  raontre  que  les 
variations  proviennent  du  courant  terrestre  et  que 
l'ef'fet  dcs  causes  perlurbatrices  est  Ires  laible. 

2"  Les  variations,  grandes  et  nonibreuses,  surtout 
dans  le  courant  est-ouest,  sc  montraient,  coinme 
prccedemment,  assez  rares  a  Kultala.  II  semhle  en 
resulter  que  le  pole  nord  de  la  Terre  est  entoure 
d  une  ceinture  de  courants  terrestres. 

i-2 
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LA  DIRECTION  DES  BALLON  S. 

L'annee  derniere,  a  pareille  epogue,  celebrant  le  centenaire  do  la  decou- 
vcrte  de  MontgoMer,  j'osais  emettre  l'esperance  que  ce  siecle-ci  ne  se  ferine- 
Fig.  141. 


L'aerostat  dirlgeable  revenant  a  sa  gare  do  depart. 

rait  pas  sans  que  les  recherches  faites  sur  la  direction  des  balions  n'eussent 
abouti,  sans  que  l'empire  des  airs  ne  fat  deflmtivement  conquis  par  la 
diScouverte  de  la  navigation  aerienne. 
La  conquSte  attendee  devait  arriver  plus  rapidement  encore. 
•  Octobke  (884.  iQ 
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TOUR  DU  MONDE 


MEDECINE 

Vaccination  anticholerique.  —  Nous  donnons, 
au  comptc  rendu  de  l'Academie  des  sciences,  l'im- 
pnrtante  communication  de  M.  Pasteur  sur  la 
vaccination  du  cholera.  On  voit  apparailre  dans 
cette  communication  une  premiere  application 
d'une  methode  qui  peut  etre  feconde  en  resultats. 
On  inocule  non  plus  le  microbe  de  la  maladie  mais 
le  produit  chimique  secrete  par  ce  microbe.  L'exis- 
lence  de  ces  produits  chimiques  etait  deja  con- 
nue;  Bechamp  en  avait  deceit  plusieurs  et  avait 
explique  leur  formation.  11  y  a  deux  ans,  M.  Annand 
(iautier  avait  fait,  a  l'Academie  de  medecine,  une 
iraportante  communication  sur  le  meme  sujet :  pto- 
maines et  leucomaines.  Les  cultures  des  microbes 
du  cholera  des  poules  contiennent  un  alcaloide  qui, 
injecte  sous  la  peau,amene  le  sommeil.  Les  leuco- 
maines, non  chiraiqtiement  definies  qui  se  trouvent 
dans  les  cultures  sterilisees  du  cholera  indien,  ren- 
draient  rcfractaire  a  cette  maladie.  Ce  fait  se  gene- 
ralisera  peut-etre ;  il  semble  devoir  s'appliquer 
aux  cultures  dela  rage. 

On  arrivera  sans  doute  aussi  a  decouvrir  des 
principes  chimiques  qui,  de  mt^me  composition  et 
structure  moleculaire  que  les  ptomaines  de  tel  ou 
tel  microbe,  produiront  egalement  l'immunite.  C'est 
en  se  basant  sur  cette  theorie,  qui  n'est  encore 
qu'une  vue  de  l'esprit,  que  Peyraud  de  Lihourne  a 
experiments  une  melhode  de  vaccination  antirabi- 
que  parl'essence  de  Tanaisie, 

HYGIENE 

De  la  saccharine.  —  Dans  sa  seance  du  1 3  aout, 
le  ComitS  a  approuve  les  conclusions  d'un  rapport 
de  MM.  Brouardel,  Pouchet  et  Ogier  sur  l'emploi  de 
la  saccharine  dans  les  produits  alimentaires,  au 
point  de  vue  de  l'hygiene.  Les  recherches  auxquelles 
ils  se  sont  livrSs,  ont  permis  aux  rapporteurs  de 
developper,  a  l'appui  de  cette  maniere  de  voir,  les  con- 
siderations suivantes: 

En  these  generale,  les  matieres  antiseptiques  ou 
capables  d'cntraver  la  fermentation,  matieres  si 
interessantes  au  point  de  vue  therapeutique,  ne 
doivent  pas  etre  introduces  dans  l'alimep.tation. 
Rappelnns  qu'une  substance  n'est  un  aliment  qu'a  la 
condition  d'etre  alterable,  de  pouvoir  subir  dans 

T.  SI.  u-  )88. 


l'economie  toute  la  serie  de  transformations  qui  la 
rendent  assimilable.  Non  eeulement,  comme  nous 
l'avons  dit,  la  saccharine  n'est  pas  un  aliment,  mais 
ilvaplus:  par  ses  proprietes  antiseptiques,  elle  rend 
partiellement  inalterables  les  substances  alimentaires 
auxquelles  elle  se  trouve  melangee.  Remplacer  le 
Sucre  par  la  saccharine,  c'est  supprimer  un  aliment 
pour  le  remplacer  par  un  corps  inerte,  c'estentraver 
ou  retarder  les  actions  physiologiquesqui  produisent 
la  transformation  en  sucre  des  matieres  amylacees, 
c'est,  en  somme,  exposer  de  ce  chef  l'organisme  a 
un  double  deficit.  Le  retard  apporte  a  la  transfor- 
mation de  la  fibrine.  de  1'albumine,  n'est  pas  bien 
demontrG. 

Tels  sont  les  motifs  pour  lesquels  le  ComitS  a  pense 
que  la  saccharine  ne  doit  pas  Hre  introduite  dans 
l'alimentation.  En  consequence,  il  a  rSpondu  aux 
questions  posees  par  le  ministre  du  commerce:  1°  La 
saccharine  n'est  pas  un  aliment  et  ne  peut  pas  rem- 
placer le  sucre;  2°  L'emploi,  dans  l'alimentation,  de 
la  saccharine  ou  des  preparations  saccharinees 
suspend  ou  retarde  les  transformations  des  subs- 
tances amylacees  ou  albuniineuses  dans  le  tube  di- 
gestif; 3°  Ces  preparations  ont  done  pour  effet  de 
troubler  profondement  les  fonctions  digestives.  Elles 
sont  de  nature  il  multiplier  le  nombre  des  affections 
designees  sous  le  nam  de  dyspepsie  ;  4°  L'emploi  de 
la  saccharine  est  encore  trop  recent  pour  que  les 
consequences  d'une  alimentationdans  laquelle  entre- 
rait  journellement  de  la  saccharine  puissent  etre 
toutes  bien  determinees ;  mais,  des  raaintenant,  il 
est  etabli  que  son  usage  a  sur  la  digestion  une  in- 
fluence nuisible,  et  nous  sommes  en  droit  de  con- 
clure  que  la  saccharine  et  ses  diveres  preparations 
doivent  etre  proscrites  de  ('alimentation. 

CHIME 

Reactions  chimiques  entre  les  corps  solides. 

—  Les  corps  ne  reagissent  les  uns  sur  les  aulres  que 
s'ils  sont  en  dissolution  :  corpora  win  aguni  nisi 
toluta.  Cei  taines  experiences  entreprises  recemment 
par  un  chimiste  amSricain,  M.  W.  Spring,  indiquent 
que  d'autres  condilions  physiques  peuvent  produire 
le  meme  effet  que  la  dissolution  et  faciliter  les  reac- 
tions chimiques  entre  deux  corps  non  diss.. us.  Elles 
peuvent  se  produire  en  particulier  lorsque  les  corps 
sont  soumis  a  une  forte  compression. 

Dansune  premiere  serie  d  experiences,  un  melange 


X 


in 


X-TL  515 


ft*- 

ba3  Suftfdjtff  ferftg  jum  Stufftieg  nor.  ®3 
loirb  Bon  etioa  oierjig  Seuten  am  53oben 
geb>tten,  bic  jum  Sett  am  Sorb  (Bom  Saien 
meift  „®onbcl"  gcnonnt),  jum  Sett  an  ben 
£altetaucn  jugreifen.    5ttle  jur  gatjrt  noti- 


ibruct  Dertoten.) 

tt  Sorb  gefdjafft 
3aHon8  Ijat  fid} 
£)tung  orientiert, 
:n.  3)ie§  Unter* 
turnerifdie  ©e» 
fid)  babei  fiber 
nb  be§  Sorbe§ 
etwas  rooljtbc* 
ntd)t  ganj  letcfjt 
audj  Ujm  mit 
alb  jog  c3  if)n, 
mn  befinben  Wir 
!uftfegler§.  ®er 
:Ete  Sorb  Bon 
Snfaffen  gerabe 
ju  ftefyen  unb 
entfjatt  er  an 
jen  ber  in 
fcinem  ^nncren  unferc  „fat)renbe  §abe"  be« 
fjerbergt.  Sin  ben  inneren  unb  aufjeren 
SEBdnben  be3  SorbeS  fefjcn  toir  ben  SBattaft, 
b.  f).  cine  grofjere  2ln  jafjl  ( 1 2- 1 5)  oon  Sdden 
mit  Sanb  anget)dngt,  oon  benen  jeber  ca. 


r  i 


X-TL  515 


LA   TRAYERSEE  DE  LA  M EDI  TERR  AN  EE  EN  BALLON 


757 


La  Traversee  de  la 

Mediterranee  en  ballon. 

Les  quelques  voyages  aeriens  executes  ces  dernieres  annees 
a  travels  1'Europe  —  je  citerai  particulierement  la  traver- 
see de  Paris  en  Suede  et  les  trois  traverses  de  Paris  en 
Hussie  —  ont  montre  la  possibility  d'elTectuer  de  longs  pareours 
au  moyen  d'un  aerostat.  Mais  juaqu'ici  les  aeronautes  avaient 
limite  leur  champ  d'experiences  a  la  terre  ferme.  Les  traversees 

maritimes  avaient  (He  negli- 
ges ou  n 'avaient  donne  lieu 
qu'ii  des  tentatives  restrein- 
tes;  on  s'etait  contents  de 
francbirdes  mers  peuetroites 

—  la  Manche  ou  la  lialtique 

—  et  ces  voyages  ne  f'urent 
que  de  rapides  bonds  aeriens. 
L'eau  pourtant,  par  sa  lluidite 
et  Pegalite  de  sa  temperature, 
etait  un  champ  d'experiences 
tout  indique  pour  Paenmau- 
tique.  Le  voyage  d'Andr^e  an 
pole  nord  et  les  causes  de 
son  echec  devaient  contri- 
buer  encore  a  fixer  Patten- 
tion  des  aeronautes. 

(le  furent  ces  raisons  qui 
deciderent  le  comte  Henry 
de  La  Vaulx  a  elaborer  un 
projet  de  la  traversee  de  la 
Mediterranee  etaen  preparer 
['execution.  La  Mediterranee 
fut  clioisie  pour  une  double  raison.  D'abord,  mer  fermee,  sil- 
lonnee  de  nombrcux  navires,  elle  ecartait  le  danger  des  «  soli- 
tudes des  oi  eans  ».  II  s'y  joignait  en  plus  un  cote  patriotique, 
interessant  au  premier  chef  la  defense  nationale.  Si  PAlgerie 
pouvait  elre  reliee  a  nos  cotes  franeaises  au  moyen  d'un  ballon, 
c'etait,  en  cas  de  guerre  maritime,  l'entree  en  ligne  d'une  nou- 


M.  le  comte  Henry  DE  LA  VAULX 

Phot.  Rrudiuger 


i0f 

Aleves  et  moins  brusques  que  sur  terre;  au  surplus,  l'aeronaute 
possede  un  lest  merveilleux  :  Peau,  qu'il  peut,  a.  son  gre,  jeter 
ou  reprendre.  A  cet  efTet,  un  appareil  d^Domme  compensateur 
(represente  en  C,  fiij.  !)  sera  installs  sous  la  nacelle;  il  se 
compose  d'un  ou  de  plusieurs  reservoirs  etanches  intermediaires, 


Fig.  2.  —  Guiderope  et  stabilioateur. 

susceptibles  d'etre  amends  a  une  distance  convenable  de  la  mer, 
sans  qu'il  y  ait  contact  entre  eux  et  celle-ci;  d'oii  il  resulte  que 
l'introduetion  d'eau  se  faitavec  le  minimum  de  travail  delevation, 
est  independante  de  1'altitude  de  la  nacelle  et  ne  saurait  elre 
rendue  impossible  par  la  vitesse  de  translation,  le  tuyau  infe- 
rieur  seul  plongeant  dans  la  mer. 

Mais  cetle  stabilite  de  Paerostat  sur  Peiement  liquide  peut 
etre  augmentee  dans  des  proportions  tres  notables  par  des 
engins  dont  l'application  sur  terre  est  impossible;  je  veux 
parler  des  guideropes  et  des  stabilisateurs.  Les  guideropes  (fig.  2) 
sont  d'immenses  cables  en  tibres  de  coco,  attaches  au  cercle  de 
l'aerostat.  Flottant  dans  l'eau,  ils  assurent  l'equilibre  du  ballon  ; 
en  eHet,  si  l'augmentation  de  la  temperature  dilate  le  gaz  et 
fait  monter  Paerostat,  ce  dernier  doit  avant  tout  soulever  un 
poids  de  guideropes  correspondant  a  cette  force  elevatoire  et  la 
montee  se  (rouve  enray^e;  si,  au  contraire,  le  ballon  se  met  en 
descente,  il  s'allege  d'un  p<>ids  correspondant  a  relui  des 
guideropes  immergeant  dans  l'eau.  Ce  pmcede  d'equilibre, 
excessivement  juste  en  theorie,  est  inapplicable  sur  une  surface 
semee  d'obstacles,  c'est-a-dire  sur  la  terre  ou  la  banquise,  car 
alors  les  cordes  dans  leur  course  sinueuse  accrochent  les  mai- 
sons,  les  arbres,  les  asp6rites  des  glaces,  imprimaut  a  Paerostat 
de  furieuses  secousses  et  parfoismeme  Parretant  corapletement. 
Ce  fut  Perreur  principale  eommise  par  Andree  dans  son  voyage 
au  pole  nord  el  qui  lui  couta  la  vie;  en  effet,  des  son  depart,  il 
perdit  un  guiderope  et  tout  fait  prevoir  que,  dans  la  suite,  il  dut 
se  separer  de  eeux  qui  lui  restaient. 

En  outre  du  guiderope,  Paerostat  sera  muni  d'un  autre  engin 


Fig.  1.  -  Materiel  destine  a  ia  traversee  de  la  Mediterranee. 

-  C,  Crap* 
.  nwigaiin 


-  S,  St.ihUimteiir. 


Fig.  3.  —  Dfiviateur  lamellaire  a  maxima,  syiteme  Herve. 
a,  ft,  r,  'I.  Laraei  deviatrice*. 
I,  Tra*'T«e«  d  audituraieu.  —  H  K',  M  . 


velle  unite  de  combat  et  un  moyen  de  communication  pnVieux 
aver  notre  grande  colonie  africaine. 

Mais  dans  une  pareille  entreprise,  rien  ne  devait  6tre  laisse 
au  basard;  anssi  le  comle  de  La  Vaulx  a-l-il  ntinutiensemeut 
iHudie  snn  projet. 

I.'t  b-ment  liquide  olTre  a  l'aeronaute  des  ressources  pre- 
cieuses  qu'il  ne  saurait  rencontrer  sur  la  terre  ferme.  Au-dessus 
des  (lots,  les  changements  de  temperature  sunt  beaucoup  m<>ius 


destine  a  assurer  son  equilibre.  Par  suite  du  fonctionnement  des 
deviatettrs,  dont  nous  parlerons  plus  loin,  de  Pancre  floltante 
ou  de  Pancre  d'amH,  la  nacelle  pourrait  subir  des  embard^es 
verticales,  eonstituant  un  danger,  ear  elles  l'exposeraient  a 
beurter  violemment  la  surface  de  la  mer  et  nuiraient  certaine- 
ment  a  Pulilisation  normale  des  engins  en  modiliant  sans  cesse 
Paugle  de  traction.  De  plus,  ie  ballon  doit  pouvoir  resister  aux 
coups  de  vent  denommes  en  aerostation  «  coups  de  rabat  ». 


I 

•  3$ 


cor  uses  de  isallons 
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Confluent  de  1.  M.rne  et  de  1.  Seine;  canal  Samt-M.ur;  Charenton,  Airortville  et  ,vry  vu5  a  400  metre,  d'aJUUd.. 


-  Phot,  de  M,  Bayard. 


Courses  de  ballons. 


La  direction  tics  ballons  est,  sans  contredit,  l'un  despro- 
blemes  i|ui  passionnent  le  plus  I'esprit  liumain,  ft 
depuis  quelques  annees  on  precede  do  tons  coles  it 
desessaisde  narires  aeriens.  Dans  un  article  recent  (1), 
M.  Ttvon  Lejeal  a  indique  atix  leclcurs  de  la  Hemic  Encych- 
pidiqut  Petal,  actuel  de  la  question  et  deceit  divers  svsloincs 
a  1  etude.  Mais,  it  cole  des  ballons  dirigeablcs,  il  ne  faul  pas 
oublier  les  ballons  lihres,  qui,  dans  bien  des  cas.  peuvent 
rendre  do  grands  services. 

Deja,  en  1S70,  pendant  le  siege  de  I'aris.  on  avail  pu  se 
rendre  comptc  de  leur  utilite  en  temps  de  guerre.  Soixante- 
dix  aerostats  avaienl  ete  construits  dans' les  gares  dOr- 
leans,  du  fjord  el  de  I  Ksl.  par  les  (Veres  (lodard,  Gabriel 
Yonet  Camille  Darlois,  pour  assurer  la  sortie  .les  membres 
du  gonvernement  el  les  communications  postales  outre  la 
capitale  assicgee  el  lo  resle  du  territoire.  Cot  emploi  des 

ballons  avail  ctt  c  pleicmont  neglige  en  Prance  depuis  le 

premier  Empire,  et  I'.Vnglelerre  est  la  seule  puissance  qui 
avantlHTO,  ait  ou  lidee  d'une  aerostation  militairc  bien' 
orgamsee.  Depuis  cotte  epoque  nous  possedons  a  Chalais 
pros  de  Meudon,  une  importante  ecole,  dirigee  par  le  cnlo- 
nel  Renard,  qui  a  pour  but  la  confection  du  materiel  el 
^instruction  du  personnel  necessaire  pour  assurer  le 
vice  aeronautique  de  nos  places  Fortes  et  do 
l.es  offieiers  du  genie  qui  y  sont  envi 
Ires  approfondies  sur  la  science  aeroi 
duito  des  ballons.  Cost  la  qu  out  6U  taile 


sultals  reinarquables  n'onl  guere  (He  depasses 


ser- 

nos  annees. 
"yes  lout  des  eludes 
onaulique  el  la  cont 
.1  1884-1883 

les  experiences  celehres  du  ballon  dirigeable  ].,,  France 
construit   d'apres  les  plans  do   MM.  Renard  et  Krebs' 

ll)  Voir  Revue  Encycloptdique,  I'JOO,  p. 
N»  1. 


dont  le 
depuis. 

Mais  laernslation  militaire  n'estqu'un  des  modes  d'em- 
ploi  dos  ballons  libres.  ot.  depuis  plusieurs  annees  <lej£i,  les 
meteorologistes,  les  astronomes  les  utilisent  frequemment 
soil  pouretudier  les  haules  regions  do  I'atmosphere  et  les 
courants  adriens,  soil  pour  observer  certains  phenomenes 
celestes  com  me  les  eclipses  et  les  apparitions  do  eometes 
oudeloiles  filantes.  l.es  Leonides  notamment  ont  ete  I'ob- 
jel,  en  1899  el  en  1900,  do  nombreuees  observations  en 
ballon.  Grace  aux  ballons  libres.  en  effet,  les  astronomes 
peuvent,  lorsque  le  temps  est  convert,  selever  au-dessus 
des  images  qui  leur  niasqueraient  les  phenomenes  quils 
veulonl  observer, 

Les  ascensions  permettenl  on  outro  d'eludier  les  eflets 
produits  sur  I'organisme 
humain  par  un  sejour  plus 
ou  moins  prolonge  dans  les 
airs  et  a  diverses  altitudes. 

L'emploi  methodique  de 
I'oxygene  a  d'ailleurs  per- 
misaux  aoronaules  des'ele- 
ver  ii  do  grandes  hauteurs 
sans  le  moindre  danger. 
Cost  ainsi  qu'en  Allemagne 
M.  Berson,  attache  a  I'lns- 
litut  meleorologique  de  Ber- 
lin, a  pu  alteindre  une  alti- 
tude de  9133  metres,  tlopas- 
sanl  les  plus  hauls  sommels 
du  globe.  C'est  la  un  resul- 
lat  remarquable  qui,  pour 
employer  une  expression 
consaoree.  constitue  lo  re- 
cord do  I'altitude.  l.es  bal- 


M.  Louis  GODAHD,  ne  en  1858. 

Phol.  Kalmar. 


LE  MEMOKfK  LEGGEN1UBIE 
DI  SIMoX  MAGU  K  DELL  A  SUA  VOLATA  i.*) 


L'illnstre  tie  Kossi.  uel  Tiullettino  <li  archmloyia  cristiona 
dell'anno  18(57,  dopo  1111  assennato  e  pimlizioso  diseorso  snlla 
memoria  topogmfica  del  Foro  Romano  die  vnolsi  per  tradi- 
zione  qnal  teatro  del  volo  e  della  eaduta  del  Majro  Simone. 
ebindeva,  aiignrandosi  «  dal  tempo  e  dai  progress!  delle  scoperte 
arelieologiehe  e  eritichc  qnalclie  nnovo  raggio  <li  Inec 1 ».  ttonn 
orniai  traseorsi  da  quel  tempo  pin  di  trcnt'anni,  e  nessun  raggio 
di  luce,  qnantunqne  invoeato  e  gramlemente  aspettato  dall'an- 
toritti  di  si  eelebrc  maestro,  e  vemito  a  diradare  le  folte  tenebre 
che  intieramcnte  avvolgono  ncl  Iniin  le  memorie  dell'eresiaroa 
Samaritano. 

Solamente  nel  luglio  del  In  seorso  anno  1899,  la  Direzione 
Generate  per  le  Antieliita  c  le  Belle  Arti  affidava  al  eb.  isomm. 
Giaeomo  Boni,  elie  eon  fant'amore  e  si  liella  prova  di  se.  pre- 
siede  agli  scavi  die  si  fanno  nel  Foro  Romano,  per  impnlso 
del  benemerito  minisiro  Baeeelli.  l'inearie<i  di  «  fare  ripulire  dai 
nioderni  imbratti  i  due  selei  di  Simon  Mago  ronservati  nella 
Cbiesa  di  S.n  Francesea  »  Romana.  II  elie  t'n  fatto  eon  grande 
alai-rita  e  solleeitudiiie.  Kd  il  snllodato  comm.  ti.  Boni.  senza 
presmnefe  di  trattare  n  fondo  ana  qnestione  elie  nsciva  dal 

1*1  Pnlililicliiamo  volentieri  questo  articolo  del  eli,  I'.  Lugano  elie  >i 

i-onnctte  ad  aleunn  mo  ie  del  Fort)  Itomano,  in  vista  eziandio  iloH'itt- 

tcn/.iuno  specialo  oho  oggi  tutti  liatuui  rivolto  :\  que]  eliwweo  eciitru  di'l- 
I'antica  eitta,  per  gli  iinportnnti  lavnri  ili  scavn  ivi  inl  raprosi. 

iNotn  rfvllti  Dir.). 

1  Do  Rossi,  Arch,  crisl..  18(57.  Settembre  ■■  Ottolire,  p.  71. 
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SONETTI 

LA  NUI5R 


La  nube  die  languid  gid  nella  valle, 
vedendo  il  sole  uscire  dalP  aurora 
di  roseo  lume  tosto  si  colora, 
e  s'alza,  e  segue  lui  per  I'erto  calle. 

Ma  volubile  al  sole  da  le  spalle 

se  afpena  il  vento  con  desio  la  s flora; 

del  novo  amante  cieca  s'innamora, 

cede  a  sue  voglie,  e  fugge  per  la  valle 

>> 

Ebbro  il  vento  la  porta  tra  le  braccia, 
con  lunga  furia  la  stringe  e  la  morde, 
poi  sazio  verso  il  monte  la  ricaccia. 

La  derelitta  in  un  suo  fosco  manto 
si  fascia,  e  gitta  sue  querele  sorde, 
e  rompe  in  largo  rumoroso  pianto. 


LVORTO  ABBANDONATO 


Nell'orto  abbandonato ,  a  lieti  errori 

correan  le  piante ;  e  in  dolci  abbracciamenti 
stringevansi,  mescendo  loro  amori, 
pronubo  il  sole  e  paraninfi  i  venti. 

E  Primavera  a'  combaciati  cuori 
da  balconi  di  nuvole  fuggenti 
serti  gittava  di  rubini  e  d'ori 
e  diademi  di  fierle  fulgenti: 

Quando  crucciosa  un  ombra  umana  venne, 
e  i  dolci  lacci  franse,  e  i  vaghi  errori 
severamente  castigo  e  contenne. 

Stettero  allora  con  cambiata  faccia 
le  piante  assorte  in  lor  fieri  dolori 
tendendo  in  van  le  mutilate  braccia. 


Angiolo  Silvio  Novaro. 


ALPHONSE  XIII 


Alphonse  XIII. 
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adorait   Ij.invier  1878), 
Alphonse  XII,  contniint 
par  (a  raison  d'Elat  qui 
1'obligeait  a  perpctuer  sa 
race,  dut  ]>iniitdt  apres  so 
rcmarier.  II  epousa,  le 
29  novembre  1879,  la  (ille 
de  I'archidac  d'Aulriche 
Charli's-Ferdinand,  l'ar- 
ehldnchease  .Mai  ie-Chris- 
line,  n£c  en  18o8.  D'ap- 
parencc  ordinaire, 
parlant  fori  mal  l  espa- 
gnol,  lanouvelle  reine  fut 
recue a  lu  courd'Espagne 
comme  une  etrangere  et 
ne  putgagner  le  cepur  ile 
son  epoux.  Deux  lilies 
naquirent  de  celle  union 
sans  joie,  1'infanle  .Maria 
de  las  Mercers  en  1880, 
l'infanle  Marie-Therese 
en  1882.  La  reine  etait 
enceinte  de  trois  mois 
lorsqueAlphonse.\II,que 
le  gout  des  plaisirs  avail 
epuise,  s'eleignit  d'une 
maladie  de  poitrine,  a 
vingt-huit  ans,  le  27  no- 
vembre 1885. 

Devenue  veuve,  Marie- 
Christine  fut  inveslie  de 
laregencedu  royaume.et 
elle  mit  au  monde,  le 
17  mai  1886,  un  lils  qui 
fut  proclamg  roi  sous  le 
nom  d"Alph..nse  XIII.  A 
partirdece  jour,  la  reine 
mere  fut  veritablement 
adoptee  parl'Espagne.qui 
cessa  de  voir  en  elle  un< 


Le  roi  ALPHONSE  XIII. 

Phot.  Valentin. 


dessus  de  lou  ir         m"*™li  clle  "  "nl  au- 


par  Pamiral  Aguirre  de  Veiat?,  I  V  .  remPlac<;  P'»s  lard 
«"  Cartejon,  on 'ft, £ •^££SS2'«*  W 
avec  soin,  furent  charges  de  i„s,r  '  *  P  ch°^i, 
l»tin,  le  grec,  Ies  malhemaliaues  Z  Z.  app'"  ainsi  "« 

et  I'histoirede  son  mSZiv,1^?'  ,a  lil'erature 
"ier  professeur  d",isloire To  F»  .  »  8*n<raIe-  S°"  der- 
de  Madrid,  est  un  "rud  Ul  un  I,         °  de  ''"'""railc 

auachd  aax  id.es ni£Z,B LiSet  V «  hSSSS  ""f," 
des  lecons  de  droit  public  ronstil,  MnnlT      ,''P°qu<''  11  re?l,t 
liberal  Ires  sincere  /    mfv    !      S  '  i  international  d'un 

fesseuri  lUnivers  /de  Madrid  Do**  f™*"'  V*™*1  P«" 
dit-on,  a  I'etude  des  Drohlim..  "  "vement  inWresse, 

quea  exposes  pour a'pr »"  e  fcUdSS"!  C'  ^ 

mattre.  1  10,s  devant  lui  par  ce  dernier 

siques.  II  faisail  de  li  LicvcIeUe  1  I ,     P        8  exerciccs  P''J- 
do  IVSqnilatjon.  II  aime  avec  n',s ,L    P™"***'  des 
»««  -  W  Plait  davT  ,age  qUP;T  nelti-e  "  ''''  Ch'1SSe: 

Ies  jambieres  et  les  bolies  ferrees  e?  "jnelle  courte, 

»M  I'epaule,  daller  cha  fer  vec  de  '  C0Uverture  easlillane 
et  ses  professeurs  d  n!  VeV  h  comP"S»ons  de  son  age 
Campo  ?t  j.  £ ffidS. gout ZflZT^Z  !"  Casa  de 
egalement  Ires  vif.  W6s  ••  voir  fliH X  h°SeS  mililaires  est 
"obles.i,  appril  co  en.etae  a  Si"  £?!  des  'eu"e9 
et  prit  I'uoiforme  de's  cade' Tl^fn loll  e °%Z """i*  de  TolMe 
dans  une  caserne  avec  sa  mere  ,  ral t  „T  P.I  '°Ur 

«»  ela.r,  prit  la  tele  dune  compagni^  e  1„  n  f  •  ^'"'epee 
eomme  l>0t  fait  un  .jeune  oflidef  I.epu is  1  oil  '  e,Xercice 
aux  manoeuvres  et  aux  revues  \  evui  P  •  8  ans'  "  B«HW 
f  D'ao  temped  nZeli,  ^ pht « '  xm™/*  la  Gne^- 
fance,  se  monlrait  prompt  a  la  colere  °  ai  j  n"  son  en" 
naud,  on  appelait  la  reine  et  I  se  ietlii  /  '  1"  "  M" 
dait  pardon    L'n  jour  qu'il  Vtaft  Dnri  '  f,  braS  61  dema°- 

de  vous.  Dn  roi  doit  .avoir  les  m.  triser  ,  l  ?i  S°D'  ,Dd,'Snes 
fni.ts.  Depuis,  chaque  fois  qu  il  Kii  d-nn  h  t0D  P°rta  8es 
Phonse  XIU,  serrant  les  poings  °,  de  C6S  accSs'  A|- 

-  Je  me  souviens,  je  suis  KTvnm^Z^  ^  : 
ecnvain  donne  une  idee  de  son  caractere  .  ie.m,5me 
ans.  Ud  courlisan,  croyant  que  son  ir^  ,  .  aVait  seP' 
lait  cetle  familiarittS  dit  a  Alphonse  XI  'Ui  permet- 

m,  dia.,  6«W(Bonjour,  bet*)  "sa  MaY  u,Passait :  *«'- 
taille  et  avec  toute\a  g'ravil,  dU, ^  jfi," SlSS*"  ■  Peli'e 

man,  mais  pour  vous  je  suis  le  roil  ,  i.f "  J  h6  pour  ma- 
Alphonse  XIII  a  mene  une  vie  studieuse  „  £  S"  maftoliW. 
Hons  mondaines,  ne  paraissant  en  public  Inn  *  T"  distrac- 
njere,  que  dans  de  raL  circonsU„Ls  Sa  &  desa 
et,  si  sa  preslance  n'est  pas  celle  dun  h„™  ■affermie, 
celle  dun  jeune  homme^u"' 'ZSL ^V^T^  elle  ^ 
plus  grand  que  sa  mere  et  ses  sirurs  Dans  1.  g"eU/-  "  est 
attilude,  il  a  quelqne  chose  qui  Z?nlll  LTJ  "  eld;'ns  500 
semhle  beaucoupa  lareine  Marie-Clfri  tine  e  l*??'  """» 
I  mfanle  .Marie-Christine.  nr|stme  et  a  sa  sceur  cadette 

Les  fetes  qui  ont  eu  lieu  a  ("occasion  h»  „- 
fort  belles.  Le  due  de  Connaughtfe  L*' » ?»«  616 
le  prince  Eugene  de  Suede,  le  gntnd-duc  Wl  a       df  PrUSSe' 
Christian  de  Danemark,  la  irin4Tl»ta  Jftft1'/ h  pri,,ce 
Writiera  de  Siam  et  de  Monica  dta      „t  163  pr,nces 

missions  extraordinaires  etranKeres  notam™-.?  n"?  que  les 
ayant  a  sa  tete  le  general  Flore'n.in/a^S  ffif  7^ 
de  Connaught  remit  au  roi  la  Jarreli/re  l»  „•  £d-  Le  duc 
Su.  de  le  collier  des  Seraphins,  leTr  '„„ [ eppr,nce1  Eu«''°e  de 
de  lordre  des  Agdas.  Le  17  mai,  ^  pTonse  xm  les  in^»es 
grande  pompe  avec  sa  mere  et  une  Vndta  n  V  Se  rend"  en 
Palais  du  Congres,  ou  la  Chambre  et  le  Senat0«m^eUSe  danS  le 
»»,  -I  il  y  pr«la  le  serment  solenne  qui  "  rou,;a'ent  reu- 
nemenj.  Le  jour  mime,  il  adressait  »„  remP|ace  'e  couron- 
proclamation  dans  laquelle  il  dTsaU  ,u  il  ? ,  ,  eSpagno1  une 
pour  assurer  la  prosper! US  de  ia  natr  i  ,  A  '°US  8es  eir°,  ls 
de  l  inspirer.  pa'rle  en  demandant  au  people 

Henri  Clams. 
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TOURING    CLUB  ITALIANO 


Dirigibile  Miller. 

La  scienza  areonautica  in  Italia  si  va  sempre  piu 
sviluppando  e  sempre  nuovi  cultori  di  essa  si  fanno  an- 
noverare  fra  i  nostri  connazionali.  Gia  parlammo  in  un 
nuraero  di  questa  rivista  dei  diversi  tipi  di  areonave 
ideati  da  Italiani:  ora  accenniamo  ad  on  nuovo  tipoideato 
dall'allievo  ingegnere  Franz  Miller  di  Messina. 

Piu  che  un  tipo  pratico,  questo  dirigibile  si  puo  con- 
siderate come  essenzialmente  teorico,  perche  basato  in 
precisi  postulati  teorici  di  areonautica. 

L'involucro  e  (Figura  1)  in  seta  e  la  parte  superiore  con- 
sta  di  un  semplice  strato,  la  inferiore  di  un  doppio  strato 
teso  su  una  intelaiatura  in  alluminio,  che  ne  assicura  l'as- 
sohita  indeform ability  e  cucito  al  primo  ad  una  certa  al- 
tezza  del  piano  mediano  orizzontale.  L'interno  e  diviso 
in  tre  scompartimenti:  H,  C  ed  A :  il  primo  £  esso  pure 
diviso  in  tre  parti  H'  H"  H'"  divise  da  due  diaframma, 
muniti  di  due  valvole  a  massima. 


Ogni  albero  &  direttamente  accoppiato  a  2  motori 
termici,  leggeri,  completamente  chiusL  che  possono  ov- 
viarsi  e  comandarsi  dalla  navicella. 

A  poppa  due  piani  verticali  T  (Fig.  2)  servono  da 
timone  e  nello  stesso  tempo  anche  da  freno  e  da  rego- 
latori  della  stability  Iongitudinale.  Questa  stabilita-  lon- 
gitudinale  S  poi  regolata  in  modo  perfetto  da  uno  spe- 
ciale  apparecchio  rappresentato  dalla  figura  3. 

Esso  consiste  (Fig.  4)  in 
una  pompa  avente  uno  stan- 
tuffo  azinnato  da  un  pendolo: 
siccome  quest'ultimo  ^  sempre 


Figura  3.  Figura  *. 

verticale,  cosi  una  qualsiasi  modificazione  nell'  inclina- 
zione  del  cilindro,  fa  spostare  lo  stantuffo  in  modo  che 
I'aria  compressa  che  arriva  da  B  passa  in  uno  dei  ser- 
batoi  M  e  spinge  l'acqua  contenuta  in  un  serbatoio 
nell'  altro  serbatoio  per  mezzo  del  tubo  di  comuni- 
cazione  N;  rimase  cosi  rotto  l'equilibrio  fra  i  due  serba- 
toi  M  M  ed  il  pallone  riprende  la  sua  posizione  orizzon- 
tale.  La  stabilita  Iongitudinale  e  mantenuta  anche  per 
azione  del  piano  R  orizzontale  e  chiamato  piano  d'em- 
pannage  (Fig.  5). 


Lo  scompartimento  C  e  pure  diviso  in  tre  parti  se- 
parate da  diaframma  aventi  un  foro  di  com unic azione. 

La  terza  parte  A  e  unica. 

I  palloni  H'  H"  ed  H'"  sono  riempite  di  idrogeno: 
i  palloni  C,  sono  riempiti  di  gas  luce  ed  infine  il  pallone 
A  d  pieno  d'aria.  L'uso  di  questi  tre  gas,  invece  da  un 
unico  gas,  e  suggerito  dalla  proprieta  che  essi  hanno  di 
aumentare  in  modo  diverso  la  loro  forza  ascensionale 
sotto  l'influenza  del  cambiamento  di  temperatura:  in 
questo  modo  l'ascensione  del  pallone  d  completamente 
tolta  all'azione  del  cambiamento  di  temperatura  dell'aria 
circostante  ed  e"  assoggettata  soltanto  ad  un  cambia- 
mento di  temperatura  comunicato  al  gas  contenuto  in 
C  per  mezzo  del  gas  di  scappamento  dei  motori  di  pro- 
pulsione,  II  pallone  A  ha  la  funzione,  per  mezzo  di  spe- 
ciali  tiranti  elastici  che  collegano  i  varl  involucri,  di 
un  regolatore  che  permettera  entro  certi  limiti  le  varia- 
zioni  di  volume  senza  perdita  di  gas  e  senza  assoggettare 
la  seta  a  sforzi  troppo  grandi. 


Completa  gli  apparecchi  usati  in  questa  areonave 
uno  speciale  guide-rope  composto  di  un  lungo  tubo  di 
caoutchouc  di  pochi  centimetri  di  diametro  e  di  piccolo 
spessore  quando  e  teso,  che  sta  dentro  ad  un  tubo  in  tela 
forte  a  doppio  strato:  il  tubo  in  caoutchouc  si  puo  riem- 
pire  d'aria  quando  1'areonave  trovasi  sul  mare  e  di  acqua 
quando  trovasi  sulla  terra. 

Questo  tipo  di  aeronave  e  teoricamente  perfetto  ed 
£  desiderabile  che  1'antore  ne  studi  completamente  i  par- 
ticolari  per  agevolare  cosi  una  costruzione  pratica. 

IuK-  Prof.  EFFItEM  3IAORINI. 


La  nota  umoristica. 


Figura  2. 

L'apparecchio  di  propulsione  e  formato  di  4  eliche 
di  piccolo  diametro  a  grande  velocita,  montate  in  nu- 
mero  di  due  in  ogni  albero,  avvicinato  verso  prua  e  gia- 
cente  in  un  piano  orizzontale  che  passa  approssimati- 
vamente  pel  centro  di  resistenza. 


Maachera  della  donna 

in  Oriento. 


Mascnera  della.  doaaa 
In  Oocidente.J 
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TOUR    DU  MONDE 


ASTftONOMIE 

Les  observations  de  l'eclipse  totale  du  30  aout. 

—  Le  detail  des  observations  nombreuses  instituees 
a  I'occasion  de  l'eclipse  ile  soleil  ne  sera  eoirnu  que 
pen  a  pen.  quand  les  documents  recoltes  auront  ete 
etudies.  reunis  el  collalionnes.  Mais,  des  a  present,  il 
est  certain  que  laslronomie  solaire,  en  partieulier. 
a  fait  tin  grand  pas,  grace  a  l'empressement  des  ob- 
servaleurs.  grace  a  i'outillage  scientilique  tres  per- 
feetionne  qu'ils  ont  mis  en  oeuvre,  grace  aussi  aux 
conditions  exceptionnelles  qui  ont  favorise  a  pen  pres 
partoul  les  observations;  d'ailleurs.  l'eclipse  se  pro- 
duisail  en  Amerique,  en  Europe,  en  Afrique,  en  des 
pays  facilement  accessibles  aux  astronomes  et  elle 
el  ait  earacterisee  par  une  assez  longue  durce. 

M.  Trepied.  directeur  de  l'Observatoire  d'Alger,  qui 
s'elail  rendu  a  (luelma  pour  installer  les  missions 
scientitiques  et  range  res  et  francaises  venues  pour 
observer  l'eclipse,  resume  ainsi  les  observations  faites 
par  Icuiles  les  missions  : 

i'  I.  observation  a  ete  lavorisee  par  tin  temps  splen- 
d'nle:  le  ciel  elait  Ires  pur.  Le  contact  des  deux  astres 
s  est  produit  a  pen  de  ebose  pres  aux  instants  deter- 
mines par  les  ealeuls  des  divers  pays. 

»  l*es  le  commencement  de  l  obscurite,  on  a  apereu 
Merrmv.  Regains,  Venus,  scintillant  dans  le  ciel 
sombre.  I. a  eouronne  solaire  a  ete  Ires  brillante;  elle 
a  presente  it'uue  nianiere  generate  les  caracteres 
attendus.  en  raison  de  la  periode  d'activite  solaire 
correspimdante  it  l'epoqne  ile  l'eclipse,  e'est-a-dire 
que  la  eouronne  est  pen  et  endue,  mais  distribuee 
unit'ormenienl  aiilour  du  soleil. 

"  lie  brillanlcs  protuberances  rouges  d'hrdrogene 
ont  el.-  apcreues  sur  le  bord  solaire  an  commence- 
ment ei  a  la  fin  ile  la  lotalilt:  de  I'occultation.  On  a 
apereu  aussi  |,>s  grains  ile  I'.nily.  •• 
T.  LIII.  N«  IDT.,. 


Ces  grains  de  Hail v,  appelcs  aussi  grains  de  cha- 
pelet,  s'observent  an  commencement  et  a  la  tin  de  la 
lolalite:  le  Ires  mince  croissant  lumineux.  regarde  a 
l;i  lunette,  parait  parfois  dentele  comme  une  scie.  de 
sorte  que  la  partie  visible  du  soleil  forme  une  espeee 
de  chapelet  a  grains  brillants  et  irreguliers.  Cc  phe- 
nomene  est  fugitif  et  dure  cinq  oti  six  seeondes; 
observe  seientifiquement  pour  la  premiere  fois  par 
Baily  en  18l!<i,  il  n'a  pas  encore  reeu  son  explication. 

La  temperature,  a  Ouelma,  baissa  de  33"  a  28°.  On 
a  ressenti  le  vent  de  l'eclipse.  on  a  note  aussi  les 
ombres  mobiles,  donl  l'origine  est  inconnue.  La  mis- 
sion franraise  et  la  mission  americaine  ont  pris  des 
photographies  de  l'eclipse  et  des  photographies  du 
spectre  de  la  rouronne:  la  mission  nllemande  a  fait 
surtout  des  observations  magnetiqucs. 

A  Soukharas,  l'expedilion  envoyee  par  l'Observa- 
toire de  Hambourg  a  pris  2:t  photographies. 

En  Tunisie,  diverges  missions  elaient  inslallees  a 
Sl'ax  dans  les  cours  du  batiment  scoiaire.  M.  I'abbe 
Moreux,  etabli  avec  ses  eollaboraleurs  sur  la  terrasse 
de  l'eveehe,  a  el  tube  surtout  l'extension  de  la  eon- 
ronne solaire.  qii'il  a  dessinee  el  photographiee.  La 
mission  francaise  disposait  d  une  chambre  photogra- 
phique  de  III  metres.  M.  Haudon  a  nol6  le  phennmene 
des  ombres  volanles  sur  un  mur  vertical.  M.  Salles, 
du  College  de  France,  a  mesure  le  prttentiel  eleelrique 
de  I'al mospbere.  an  moyen  d'un  colleeleur  an  radium  : 
la  chute  de  potenliel  a  ete  de  SO  volts  pendant  Koelipse, 
an  lieu  de  ISO.  valour  alleinte  a  la  m'me  lieure  les 
jours  preeedeuls,  La  temperature  a  passe  de  !!(!» 
a  il". 

Ileaucoup  d'indigenes,  qnoique  prevenus,  mil  etc 
ellVayes  du  pbenomene  el  soul  remontes  precipitant- 
nienl  de  la  ville  eiiropeenne  dans  les  quart  in  s  arabes, 
on  de  nombreuses  femmes  I'rappaient  violemmenl 
sur  des  ustensiles  divers  pour  eloigner  les  esprits. 
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TOUR    DU  MONDE 


METEOROLOGIE 

Les  poussieres  de  l'air.  —  Suit-on  quel  est  le 
nombre  des  particules  qui,  en  diverses  eirconstances, 
sont  presentes  dans  un  centimetre  tube  d'air  et 
causent  ce  que.  en  meteorologie,  on  appelle  le  trouble 
mecanique  de  1'air?  Aitken  les  a  complex's;  il  en  a 
trouve  200000  a  Paris  et  100 000  ii  Edimbourg.  Hors 
des  villes.  dans  les  lieux  deserts  et  surloul  dans  les 
sites  montagneux  aux  lointains  horizons,  les  valeurs 
trouvees  sont  beaucoup  plus  faibles:  ainsi,  il  u'v  a 
que  -100  a  S00  poussieres  au  sommet  du  Itigi,  par  les 
jours  calmes;  pareontre,  an  meme  sommet,  parvents 
ascendants  apportant  de  l  air  qui  a  passe  stir  les 
villes.  on  en  a  trouve  jusqu'a  G000  el  7000. 

liien  entendu,  cesnombres  sont  intimement  lies  ii 
la  transparence  de  l'air:  pour  100  particules  an  centi- 
metre cube,  on  verrail.  scion  Aitken,  a  la  distance  de 
100  kilometres;  pour  ."> 000.  a  2'i  kilometres  seulo- 
inenl . 

SCIENCES  MEMCALES 

Comment  onpeut  maigrir. —  M.  Karl  Ifornslein 
a  Iraite  devanl  la  Sociite  medicate  i/e  Leipzig  la 
question  des  cures  d'ainaigrissement. 

Pour  lui.  mi  individu  qui  veut  maigrir  doit  res- 
Ireindre  sun  alimentation  en  quantity  el  surloul  di- 
minuer  sa  ration  en  livdrocarbones  el  en  aliments 
gras.  En  admcltant  qti'il  pre  one  par  jour  125  grammes 
do  graisse.  god  grammes  d'hvdrocarbones  el 
100  grammes  d'alhuminc,  le  tout  correspondanl  a 
environ  '  OtK)  calorics,  la  soustraction de  SG  grammes 
do  graisse  el  de  250  grammes  d'livdrncarbones  delor- 
minera  11110  diminution  d'environ  I  800  calories.  II 
cm  resuHera,  d'npres  M.  Ilornstein.  une  lonle  de 
210  grammes  de  graisse  par  jour,  i;"esl-i'i-diri'  un  ainai- 
grisseinf"'  'le  0  kilogrammes  par  mois. 

Une  cure  d'nmaigrissemenl  utile  ,a  durable  divil 

T.  LV.  N*  11-7. 


produire.  en  meme  temps  que  la  diminution  de 
graisse, un  accroissement  des  substances  albuminoides 
de  l'organisme:  l'aetivite  eellulaire,  les  echanges 
nutntif's  doivent  el  re  augmented;  une  alimentation 
riche  en  albuminoides  I'avorise  l'aetivite  des  echanges. 
II  insisle  sur  la  difference  qui  existe  entre  la  viande 
et  les  autres  albuminoides  :  la  viande  inlroduit  dans 
l'organisme  quantity  de  materiaux  nutrilifs  superflus 
et  nuisibles;  les  albuminoides  du  lail  mi  des  pi  antes, 
ainsi  que  le  bouillon,  sonl  au  contraire  uliles.  Les 
from  ages  maigres,  en  particulier,  sont  Ires  indiques. 
II  preconise  aussi  l'emploi  des  albuminoides  extraits 
du  lail  et  des  vegetaux  a  la  dose  de  cuillerees  a 
soupe  prises  enlre  les  repas  Irois  fois  par  jour  dans 
de  1'eau  legeremenl  salee.  II  lolere  ainsi  123  grammes 
d'albumine,  moilie  sous  forme  de  vianile.  Le  pain 
noir,  les  pommes  de  terre,  les  pois.  Ires  riches  en 
cellulose,  sont  recommandes.  Les  vegetaux.  legumes 
et  fruits,  doivent,  du  rcsle,  jouer  un  grand  role  dans 
I'alimentation  :  les  premiers  ne  seront  pas  assaisonnes 
au  gras,  les  seconds  seront  pris  plus  pari ieulierement 
en  compotes. 

Le  travail  musculaire  est  un  adjuvant  precieux  de 
la  cure.  La  marclie  en  monlee  est  bien  preferable  a 
la  inarche  en  plaine,  qui  a  pen  d'action.  Le  massage 
et  la  gymnastique  soul  egalemenl  utiles. 

Par  suite  de  ce  regime  prolonged  quclque  temps. 
I'oi'ganisine  peril  une  notable  quantite  de  graisse, 
mais  il  la  remplace  en  parlie  par  des  niatiercs  albu- 
minoides. Aussi.  si  le  poids  du  corps  diminue  moins 
rapidement  qu'avee  d'autres  inelliodes.  le  resultal 
linal  n'en  est  que  meillettr.  On  arrive  souvenl  a  une 
perle  de  3  kilogrammes  par  mois.  On  pent  utiliser 
routine  adjuvant  les  bains  chauds  pris  a  d'une 
iluree  de  vingt-cinq  minutes. 

En  fail  de  medicament,  M.  Bornslein  donne  les 
feri  ugiueux  de  preference  a  I'iode  et  les  associe  a  de 
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SIuaoerFucfje  Sitientfials.  (9laci)  3J!omentaufnaJ>men  oon  Cttomar  2In[*ii6  in  Serlin.) 


£eid)ter  unb  ©djtDerer  als  bte  Suft. 

23on  SRegtermtgsrat  Sfubolf  SRartttt. 


Seidjter  als  bie  fiuft  ober  Sdnoerer 
als  bic  fiuft!  3Bas  bebeutet  bies? 
§eut  rotffen  es  nod)  roenige.  3n  3^= 
tunft  roerben  es  aEe  roiffen.  5)enn  es 
finb  bte  ©runbbegriffe  ber  fiuftfd)iffai)rt, 
bie  eine  immer  roadjfenbe  23ebeutung  in 
ber  2Mt  einnimmt.  2)ie  epoctjemadjenbe 
23ebeutung  ber  fiuftfd)iffal)rt  batiert  oon 
ber  6infii|rung  bes  Sftotors  in  bas  SReid) 
ber  fiufte.  3)urd)  ben  9ftotor  in  ber 
fiuft  macfjt  fid)  ber  STtenfd)  gum  Sjerrfdjer 
bes  Suftojeans.  3)er  SJtotor  aber  tjalt 
feinen  Siegessug  forool)l  auf  ben  „2eid)= 
ler  als  bie  Sufi"  als  auf  ben  „Sd)toerer 
als  bie  fiuft". 

2)ie  2Biffenfd)aft,  bie  Don  ben  „2eid)= 
ter  als  bie  fiuft"  rjanbelt,  nennt  man 
Sleroftatif.  3)ie  2Biffenfdjaft,  bie  oon  ben 
„<5cf)toerer  als  bie  fiuft"  Ijanbelt,  nennt 
man  Slerobnnamil. 

9Ieroftatifd)e  fiuftfaljrseuge  finb  foldje, 
auf  roeldjen  man  bie  Saft  mit  §ilfe  oon 
§ot)lfbrpern  emportjebt,  bte  mit  einem 
(Safe  „Ieid)ter  als  bie  fiuft"  geftillt  finb. 
3t)re  Gigentumlidjteit  berut)t  in  bem 
©asbaHon.  Slerobnnamifdje  fiuftfafyrjeuge 
finb  foldje,  bei  benen  bie  fiaft  olme  23al= 
Ion  mit  $ilfe  oon  Sdjrauben  ober  an= 
beren  berartigen  3Sorrid)tungen  in  mitt* 
liirltctjcr  9?id)tung  burdj  bie  fiuft  gefiiljrt 
toirb.  Sljre  Gigentumlidjfeit  beftetjt  in 
bem  5et)len  bes  Saltans.  3n  Grmange= 
lung  eines  23aHons  finb  fie  ftets  „fd)toe= 
rer  als  bie  fiuft". 

9luf  bie  3bee,  fiuftfafn^euge  311  bauen, 
bie  leidjter  als  bie  fiuft  finb,  finb  bie 
aUenfdjen  erft  jiemlirfj  fpat  getommen. 


Itjeoretifd)  ift  ber  Sefuitenpater  %xan. 
cesco  be  fiana  aus  23rescia  ber  Grfinber 
ber  „Setd)ter  als  bie  fiuft".  ©r  fdjrieb 
im  3at)re  1670  em  2Berf  iiber  2uft= 
fd)tffat)rt.  3m  Satire  1783  trug  ber 
fiuftballon  oon  ^Saris  aus  bie  erften 
2Renfd)en  in  bie  fiuft.  2Iber  erft  im 
3af)re  1852  l)at  ber  erfte  SDlotor  bem 
fiuftballon  bie  SRicfjtung  oorsufdjreiben 
oerfudjt.  Siiefes  mit  einer  2)ampfmafd)ine 
ausgeftattete  9ftotorluftfd)iff  roar  oon 
§enrn  ©iffarb  in  ^aris  erfunben. 

Sd)on  in  ben  alteften  3eiten  fjaben 
bie  SRenfdjen  bas  SBeftreben  get)abt,  roie 
bie  SSogel  burd)  bie  fiuft  3U  fliegen.  ^te 
SSogel  finb  aud)  fdjroerer  als  bie  fiuft 
unb  bod)  madjen  fie  otjne  ©asbatlon  bie 
grofjten  fiuftreifen.  9Jad)  58rel)m  fliegt 
ber  beutfdje  SBanberfalfe  an  einem  iage 
nad)  Slfrifa  t)in  unb  juriid.  ©in  fo 
Heines  SBogeldjen  roie  bas  33lau!el)ld)en 
madjt  bie  9?eife  nad)  2lfrifa  in  einer 
Sour.  Sdjon  bie  alien  SSolfer  roaren 
fid)  aber  aud),  roie  aus  ben  Sagen  Ijer* 
oorgerjt,  ber  Sdjroierigreit  bes  %Iuq= 
problems  beroufjt.  3lls  Sfarus  mit  fei= 
nem  SBater  3)abalus  oon  $reta  nad) 
Stalien  fliegen  tooUte,  fam  er  mit  feinen 
aus  2Bad)s  gefertigten  iJliigeln  ber  Sonne 
3U  nah^e  unb  fttirgtc  in  bas  Sfarifdje 
3Keer.  2)er  2)rad)en  ift  fdjmerer  als  bie 
fiuft,  unb  feit  2>at)rtaufenben  ift  ben  2Ren= 
fdjen  befannt,  bafj  er  fid)  Ijod)  in  ber 
fiuft  I)alt.  2)er  erfte  SRenfd),  ber  auf 
einem  „Sdjroerer  als  bie  fiuft"  geflogen 
ift,  roar  ber  Sngenieur  Otto  fiilient|al 
3U  Serlin  im  3al)re  1891.    Gr  t)ielt 
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PAGAMENTO 
DELLA  QUOTA  ANNUALE 
per  il  1907. 

^■r  Si  rammenta  ai  soci  che 

entro  il  15  gennaio 

deve  yenir  pagata  la 

quota  per  il  1907 

che  e  di 

L.  6  — 

per  i  Soci  abitanti  nel  Regno;  di 


Areonautica  ed  Alpinismo 


II  28  novembre  u.  s.,  quando  il  precedeate  numero 
della  Rivista  era  gia  in  macchina,  al  Cova  si  offriva  un 
banchetto  ai  due  audaci  areonauti  Celestino  Usuelli  e 
Carlo  Crespi,  che,  primi  al  mondo,  traversarono  le  Alpi 
col  pallone  areostatico;  ed  il  banchetto  era  oflerto  dai 
soci  della  Sezione  di  Milano  del  Club  Alpino  Italiano, 
i  quali  volevano  protestare  contro  coloro  che  avevano 
preso  in  giro  le  Alpi,  e  si 


L.  8  — 


per  i  Soci  dell'estero. 


Chi  ha  gia  pagata  la  quota  annuale  di  L.  6  0  di  L.  8 
per  il  1907  puo  diventare  Socio  perciaque  unni  (dal  1907 
a  tutto  il  1911)  inviando  L.  24  se  per  l'interno,  L.  32  se 
per  l'Estero. 

I  Soci  a  pagamento  quinquennale  riceYono  gratuitamente 
un  elegante  distintivo  in  argento. 


Appena  ricevuta  la  quota,  invieremo  ai  rispettiTi  Soci  il 
talloncmo  che  rende  valida  la  tessera  per  il  1907,  e  che 
serve  come  ncevula. 


A  quei  pochissimi  soci  del  1906  che  non  haono  ancora 
pagata  la  loro  quota,  ricordiamo  che  essi  non  ncereranno 
i  primi  quattro  fogli  della  Carta  d'ltalia  del  Touring,  che 
saranno  distribuiti  ai  soci  entro  il  gennaio  currente. 


rrano  mess;  a  piu  di  2000 
metri  sotto  i  loro  piedi 
il  Monte  Bianco,  che  essi 
riuscivano  a  superare  sen- 
za guide,  senza  alpenstock, 
e  senza  alcuno  speciale 
equipaggiamento. 

Celestino  Usuelli. 

L'Usuelli,  un  forte,  se- 
rio  e  simpatico  tipo  della 
nuova  razza  italica,  ha 
29  anni;  per  il  suo  com- 
mercio  di  esportazione 
viaggi6  l'lndia,  la  Cina, 
il  Giappone,  I'Amcrica; 
sail  il  Chimborazo,  e  di 
quella  salita  abbiamo 
pubblicato  nella  Rivisia 
un'ampia  relazione;  ed 
oltre  che   valente  alpi- 


Cele»tiuo  TTsueUi 


nista  egli  e  anche  abilissimo  nuotatore;  ed  e  appunto 
a  questa  sua  qualita  ch;  egli  deve  la  propria  salvezza 
nel  triste  incidente  del  2  Riugno,  quando,  caduto  nel- 
l'Adriatico  l'areo,tato  sul  quale  egli  girava  nell'aria  col 
signori  N'azzari  e  Minoletti,  mentre  i  suoi  due  com- 
pagni  miseramente  annegarono,  egli  riusci  a  salvarsi. 

—  A  che  pensava  ella  —  gli  chiesi  —  in  quel  tre- 
mendo  frangente? 

—  Pensavo  —  egli  mi  rispose  —  tranquillamente 
all'angustia  dell'Adriatico.  c  deploravo  di  dover  pro- 
prio  affogare  in  quel  marmciu  dopo  avere  tante  volte 


Invio  della  Carta  d'ltalia  ai  Soci  del  Touring,  vedi  a  pag.  27. 
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La  prima  ascensione  i  tali  ana  in  pallone  libero 

Milano,  25  Febbraio  e  13  Marzo  1784. 


Pochi  problemi  stancarono  l'intelligenza  degh 
studiosi  quanto  il  desiderio  d'innalzarsi  nell'aria, 
malgrado  che  il  risultato  fosse  quasi  serapre  ne- 
gative). 

Dal  giorno  nel  quale  il  padre  Lana  (nel 
Prodromo  all'arte  maestra,  Brescia,  Rizzardi, 
1670)  dava  per  il  primo  la  soluzione  raatema- 
tica  della  teoria  degli  aerostati,  venendo  agli 
esperimenti  di  Montgolfier,  e  giu  giu  sino  a  quelli 
dei  giorni  nostri,  l'arte  di  guidare  i  palloni  non 
fece  dei  progressi  sostanziali,  quantunque  gli  in- 
ventori  proclamassero  sempre  d'averne  troyata 
la  soluzione.  Questi  tentativi,  la  cui  memoria  6 
affidata  a  stampe  ingiallite  o  perse  in  poche 
collezioni,  non  ci  debbono  ricordare  solo  le  spe- 
ranze  de'use  o  le  follie  acrobatiche;  essi  ser- 
virono  a  tenere  continuamente  desta  l'attenzione 
del  pubblico,  e  se  talvolta  furono  il  prodotto 
di  pazzi  ardi- 
menti,  spesso 
erano  il  frut- 
to  di  volonta 
pertinaci  e  di 
studi  indefes- 
si  che  dove- 
vano  condur- 
re  agli  attuali 
risultati. 

Se  il  pro- 
blema  sino  ad 
oggi  non  6 
ancorarisolto 
praticamente 
gli  esperi- 
menti ai  qua- 
liabbiamo  as- 
sistito  in  Ita- 
lia ed  all'este- 
ro,  sono  tali 
da  farci  cre- 
dere prossima 
1'  applicazio- 
ne  pratica : 
d  a  v  an  t  i  a 
queste  nuove 
speranze, 
parvemi  utile 

ricordare  il  primo  volo  fatto  in  Italia  ora  sono 
circa  1 30  anni. 

Le  mongolficre  libere  innalzate  in  Francia  e 
pifi  specialmente  le  ascensioni  montate  del  1783- 
1784,  ebbero  un  enorme  successo.  Quel  fatto  che 
sembrava  miracolo,  fu  accolto  dal  pubblico,  ed 
un  poco  anche  dagli  studiosi,  non  tanto  come 
un  problema  da  risolvere,  quanto  un  nuovo 
mezzo  di  locomozione  acquisito  all'umanita.  Po- 
chi anni  di  praticae  di  pratica  luttuosa,  dimostre- 
ranno  quanta  strada  vi  sara  ancora  da  compiere! 

L'entusiasmo  per  i  palloni  era  giunto  a  tal 
segno,  che  «  chiunque  s'avvisasse  oggi  di  par- 
lare  nelle  migliori  Societa  d'altre  cose  che  di 
volanti  palloni  a  diceva  allora  il  Giornale  Enci- 
clopedico  «  sarebbe  certamente  trattato  in  uomo 
di  provincia  ». 

Nei  salotti  eleganti  si  declamavano  i  versi  del 
Monti  o  del  Parini  inneggianti  agli  aerostati, 
mentre  sul  crocicchio  delle  strade  il  cantastorie 
narrava  al  popolo  i  prodigi  della  «  macchina 
volante  ».  Nelle  mostre  delle  botteghe,  le  stampe, 


I  contadini  di  Gonesse  distruggono  il  primo  aerostato,  laudato  a  Parigi 
il  27  Agosto  1782,  credendolo  nn  animalo  mostrnoso. 

(ColUitone  A.  Bertarelli). 


gli  oggetti,  le  acconciature  e  le  mode  alia  Mont- 
golfier, tenevano  desta  l'attenzione  dei  passanti, 
e  per  soddisfare  alia  curiosita  sempre  crescente 
del  pubblico,  si  fondava  a  Milano  nel  1784  il 
Giornale  Aerostalico  che  fu  la  prima  rivista  spe- 
ciale  pubblicatasi  in  tutto  il  mondo. 

A  Milano,  il  primo  aerostato  fu  lanciato  dalla 
piazza  Castello,  il  13  dicembre  17.83  dal  cano- 
nico  Veneziani  0  regio  sperimentatore  di  fisica  »: 
era  un  palloncino  a  gaz,  ma  l'esperimento  ebbe 
un  esito  poco  soddisfacente.  II  successivo  19 
gennaio  1784,  ne  veniva  lanciato  un  altro  avanti 
alia  casa  del  conte  di  Wilzeck,  ministro  pleni- 
potenziario  di  S.  M.  I.,  abitante  allora  nell'at- 
tuale  casa  Sola  al  Ponte  di  Porta  Orientale. 
Questi  due  avvenimenti  aggiunsero  esca  al 
fuoco  e  si  pensava  gia  ad  un  pallone  di  pro- 
porzioni  molto  maggiori.  Ma  chi  avrebbe  for- 

nito  i  mezzi, 
chi  si  sarebbe 
creduto  capa- 
ce,  colle  no- 
tizie  incerte  e 
contradd  i to- 
ne che  allora 
correvano,  di 
arrischiarsi 
alia  costru- 
zione?  Don 
Paolo  An- 
dreani,  patri- 
zio  milanese. 
giovane  allo- 
ra di  20  anni. 
da  poco  sor- 
tito  dal  Col- 
legio  S.  Carlo 
di  Modena  o- 
ve  s'era  dato 
con  amore 
alio  studio 
della  fisica. 
non  solo  si 
assunse  in 
propriolaspe- 
sa,  ma  voile 
che  la  mac- 
china  fosse  capace  di  trasportare  tre  persone, 
afndandone  l'incarico  ai  fratelli  Agostino,  Giu- 
seppe, e  Carlo  Giuseppe  Gerli.  II  desiderio  di  far 
presto,  non  aveva  in  lui  alcun  limite,  tanto  che, 
forse  il  giorno  seguente  all'ordinazione,  scriveva 
loro:  «  attendo  con  impazienza  il  calcolo  del  pal- 
lone, unitamente  desiderola  nota  delle  provviste, 
ad  ogni  modo  voglio  che  tutto  sia  pronto  per 
cominciareil  travaglio  lunedi  (26  gennaio  1784)  ». 
I  costruttori  si  misero  di  impegno  e  il  successivo 
giovedi,  22  gennaio,  la  macchina  era  disegnata  ad 
un  quarto  dal  vero  ed  in  24  giorni  di  lavoro  era 
pronta  per  l'ascensione.  Le  date  e  le  notizie  le 
tolgo  da  una  memoria  illustrativa  che  gli  stessi 
Gerli  stamparono  nel  1785  coi  tipi  del  Bodoni. 

Nel  contratto  s'era  stabilito  che  se  l'esperi- 
mento fallisse,  i  costruttori  avrebbero  sostenuto 
la  meta  delle  spese.  La  macchina  aveva  una 
forma  sf erica  di  23  metri  di  diametro,  costrutta 
in  tela  rovana  foderata  internamente  di  carta 
ed  esternamente  racchiusa  da  una  rete  di  corda. 
L'involucro  di  tela  pesava  circa  chg.  496,  la 
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II  primo  volo  di  Delagrange  nella  Piazza  d'Armi  di  Milano  -  18  Giugno  1908. 


(rot.  roti). 


Quando  si  sparse  la  notizia  che  Leone  De- 
lagrange sarebbe  venuto  in  Italia  ad  eseguire 
alcune  esperienze  di  aviazione,  non  pochi  erano 
coloro  che  ignoravano  la  differenza  che  passa 
tra  un  pallone  dirigibile  ed  un  aeropiano. 

Quello  stesso  pubblico  che  era  cosi  poco  edotto 
delle  piu  elementari  nozioni  di  aeronautica,  al- 
lorquando  fu  spettatore  degli  esperimenti,  si 
ritenne  in  diritto,  anzi  in  dovere,  di  commentare, 
giudicare,  criticare  le  prove  e  fino  di  proporre 
modificazioni  e  migliorie  all'apparecchio.Ora  che 
il  signor  Delagrange,  piu  o  meno  ha  volato,  ora 
che  ci  giungono  dall'estero  notizie  di  altri  voli 
compiuti  dai 
pionieri  dell'a- 
viazione ,  ora 
ferve  viva  la 
discussionesul- 
l'importanza 
delle  esperien- 
ze eseguite  in 
Italia,  sull'av- 
venire  che  avra 
nella  locomo- 
zione  la  mac- 
china  per  vo- 
lare. 

Dissi  gia  in 
alcune  mie  no- 
te, qualche  me- 
se  fa,  in  occa- 
sione  della  vit- 
toriadiFarman 
del  13  gennaio 
scorso,  che  il 
dirigibile  ora- 
mai  ha  raggiun 
to  quasi  1  apice 
della  sua  evo- 
luzione,  ha  ot- 
tenuto  quanto  poteva  ottenere ,  mentre  la 
macchina  per  volare  non  e  che  ai  primissimi 
passi;  presso  a  poco  come  era  la  bicicletta  mezzo 
secolo  fa  e  l'automobile  vent'anni  or  sono.  L'in- 
gegnere  Julliot,  il  costruttore  dei  primi  Lebaudy, 
del  Patrie  perduto  l'anno  passato  e  del  Ripu- 
blique  di  prossimo  varo,  dice  che  il  presente  £ 
dei  palloni,  e  l'avvenire  dei  grossi  palloni.  II 
conte  Zeppelin  pare  anch'esso  convinto  di  questo 
principio,  tanto  che  la  sua  aeronave  N.  4,  pronta, 
che  esegui  le  prime  prove  sul  lago  di  Costanza, 


II  nuovo  triplano  Coupil  -  Officine  Voisin. 


e  notevolmente  piii  grande  delle  precedenti.  E' 
eyidente  perd  che,  se  gia  gli  attuali  palloni  di- 
rigibili  sono  ingombranti,  di  difficile  impiego, 
se  richiedono  enormi  hangar,  numerosi  equipaggi 
di  manovra,  stazioni  di  rifornimento  di  gas 
idrogeno,  se  sono,  cioe,  in  complesso  poco  pra- 
tici,  tanto  meno  lo  saranno  dei  dirigibili  piu 
grandi. 

Esaminiamo  invece  la  macchina  per  volare 
di  oggi,  che  6  solo  in  embrione  cid  che  sara  l'ae- 
roplano  di  domani.  Non  occorre  descrivere  qui, 
com'e  fatta  la  macchina  dei  fratelli  Voisin  colla 
quale  Leone  Delagrange  fa  i  suoi  voli. 

Per  quanto 
qualche  critico 
mordace,  ma 
superficiale, 
abb i a  v  o  1  u  t  o 
definirla  una 
baracca,  essa 
deve  solo  con- 
siderarsi  come 
un  apparecchio 
di  scuola,  un 
ap  parecch  io 
che  permetta 
all'  aviatore  di 
istruirsi  nel  vo- 
lo, di  acquista- 
re  pratica  e 
destrezza  nei 
movi  men  t  i , 
confidenza  e  si- 
curezza  nelle 
manovre  neces- 
sarie. 

Intanto  i 
fratelli  Voisin 
hanno  in  co- 
struzione  nelle 

loro  officine  a  Billancourt,  presso  Parigi,  un 
aeropiano  a  due  posti  per  poter  dare  lezioni  di 
aviazione. 

Ma  queste  macchine-scuola,  fatte  per  impa- 
rare,  vanno  ancora  molto  adagio:  60  chilometri 
l'ora  al  massimo,  e  percio,  onde  trovare  nel- 
l'aria  l'appoggio  sufficiente  per  sollevare  il  loro 
peso,  debbono  avere  una  superficie  alare  molto 
estesa;  sono  quindi  del  tipo  biplani,  per  non 
richiedere  delle  dimension!  laterali  eccessive  e 
che  difficilmente  potrebbero  mantenersi  rigide. 
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V.  C.  A,  Parma  (a  Roma). 

lidoro  e  Ladispoli;  ma  lo  sbarco  fu  impedito  dai 
ciclisti  bersaglieri  e  volontart,  che  furono  pas- 
sati  in  rivista  dal  Re,  li  giunto  in  automobile. 

Vogliamo  in  queste  pagine  conservare,  colla 
figura,  memoria  delle  manifestazioni  che  ab- 
biamo  brevemente  ricordate  colla  parola,  ed 
augurare  che  l'istituzione  esca  finalmente  dal 
campo  delle  prove  e  dei  tentativi,  per  assurgere 
alia  meritata  importanza  di  utile  istituzione  na- 
zionale. 

L'on.  Ugo  da  Como,  che  scrisse  la  relazione 
con  cui  il  disegno  di  legge  venne  presentato  al- 
I'approvazione  della  Camera,  cosi  concluse: 

«  La  vostra  Commissiohe,  unanime,  vi  invita 
a  non  tardare  del  concedere  al  disegno  di  legge, 
gia  approvato  dal  Seiiito,  il  volonteroso  vostro 
voto,  che  sara  segno  solenne  di  onore  e  di  fede 
per  la  nuova  generazione  d'ltalia  ». 

Lo  stesso  on.  da  Como  anche  ricorda  che 
nel  1904  «  gli  automobilisti  dell1 'Automobile  Club 


A.  Como  (a  Ruina). 

<T Italia  si  offrivano  per  esperimenti,  cosi  detti 
d'automobilizzazione,  e  li  eseguivano,  con  mi- 
rabile  precisione,  dimostrando  la  grande  utilita 
dell'impiego  del  velocissimo  mezzo  di  trasporto  ». 

Aggiungeremo  che  l'esperimento  si  svolse  i! 
30  agosto  di  quell'anno,  colla  partecipazione 
di  28  vetture.  II  rappresentante  del  Touring 
ebbe  quella  volta  la  fortuna  di  poter  compiere 
il  viaggio  coll'automobile  (guidato  dal  tenente 
Umberto  Emanuele)  che  doveva  compiere  il  piu 
lungo  percorso:  Brescia-Codroipo  e  ritorno,  cice 
chm.  540. 
II  tema  era : 

«  Un  Comando  Superiore  manda  un  propr  :> 
ufficiale  a  Codroipo  per  avere  notizie  esatce 
della  situazione  da  quella  parte ». 

Giunti  a  Codroipo  si  fece  colazione,  e  con- 
statato  che  la  di  Austriaci  non  c'era  manco 
l'ombra,  si  ritorno  a  Brescia  a  riportare  la 
bella  notizia. 
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stradtno,  1  nsultati  degli  esperimenti  sulloisiorzo 
di  trazione  in  rapporto  alia  larghezza  d'ei  cer- 
chioni  che  condussero  ormai  ad  un'appliqiazione 
quasi  generale  di  regolamenti  press'a  poco  ani- 
formi,  ed  infine  le  Guide  e  le  Carte  itirterarie 
del  nostro  Stato. 

Interessantissima  l'esposizione  di  apparecchi, 
sia   dal   lato   dell'applicazione  dell'auto^iobile 
come  traino,  sia  dal  lato  dei  congegni  mecca- 
aici  combinati  a  compire  con  questi  apparecchi 
umci,  diverse simultanee  operazioni  di  mamiten- 
zione  strada- 
le:  sopratutto 
meravigliosi 
dei  campioni 
(li  macchine 
automobili  i- 
namatrici  e 
scopatrici  da 
campagna  e 
da  citta,  delle 
scopatrici  e- 
lettriche  ed  a 
petrolio,  dei 
carri  automo- 
bili   di  inaf- 
fiamento  De 
Dion,  dei  car- 
ri di  inaffia 
mento  a  vapo- 
re,  delle  mac- 
chine    di  la- 
vaggio  delle 
strade,  e  tutta 
una    serie  di 
macchine  da 
goudronna  ge, 
delle  quali  al- 
cune  complete 
comprendeva- 
no  le  piu  es- 
senziali  operazioni  che  occorrono  a  prediSporre 
una  cattiva  strada  per  una  buona  incatjrama- 
tura;  infine  altre  macchine  minori  per  pulizia 
delle  banchine,  della  scarpate  stradali,  efec. 

E  interessantissimi  i  campioni  di  majteriali 
esposti  per  la  pavimentazione  delle  stradel  o  per 
la  formazione  delle  massicciate,  materiali  ot- 
tenuti  sia  da  antiche  cave  che  da  nuove  fab- 
bnche  d'arenarie  compresse  e  altri  prodotti  de- 
nvati  dalla  pietrificazione  di  detriti. 

Noi  lasceremo  ai  nostri  rappresentanti  tec- 
nici  di  dare  ai  soci  una  notizia  critica  su  quanto 
e  stato  esposto  sia  nel  Congresso  che  alia  Mostra, 
ma  e  qui  mteressante  di  riprodurre  le  parole 
colle  quah  ll  Ministro  Barthou,  dopo  alcufie  se- 
dute  del  Congresso,  ebbe  a  Versailles  a  esprimere 
le  gropne  impressioni  sui  doveri  dei  Go^erni  e 
delle  Amministrazioni  Pubbliche  verso  le  Strade. 

Egli  ha  fatto  sulla  questione  della  circolazio- 
ne  sulle  strade  nei  paesi  civili  una  breve  e 
precisa  storia,  ed  ha  posto  netto  il  problems: 


»  Bisogna  modificare  le  strade  per  renderle  con- 
formi  alle  necessity  della  circolazione  ?  Senza 
alcun  dubbio.  Esse  non  possono  restare  come 
sono;  esse  erano  divenute  dei  cortili,  delle  scu- 
derie,  delle  stanze  da  pranzo,  ci  si  poteva  cir- 
colare  difricilmente ;  le  automobili  sono  venute 
e  si  sono  fatte  rapidamente,  non  diro  brutal- 
mente,  un  posto  legittimo  ed  allora,  signori,  si 
e  constatato  che  le  strade  erano  insufficienti  e 
noi  abbiamo  associato  nelle  medesime  preoc- 
cupazioni,    1'  avvenire  delle  strade  che  deve 

appartenere  a 
tutti  e  che  bi- 
sogna preferi- 
re  a  tutto,  sa- 
rei  quasi  per 
dire  ai  generi 
di  consu  ma- 
zi  on  e,  all'  in- 
dustria  ed  alia 
circolazione 
automobile  la 
quale,  tengo  a 
dire  una  volta 
di  piu,  ha  sem- 
pre  avuto  in 
me  un  difen- 
sore  convinto 
ed  un  amico 
devoto  ». 

E  per  essere 
difensori  con- 
vinti  ed  amici 
devoti  della 
strada  e  del- 
1 '  automobili- 
smo,  e  per  con- 
ciliare  gli  in- 
teressi  che  del- 
l'una  e  dell'al- 
,     .      .  tro  sembrano 

ad  alcuni  divergent!,  noi  crediamo  che  se  ha 
una  grande  importanza  la  saggezza  delle  Am- 
ministrazioni, la  loro  equa  liberalita  nei  bi- 
lanci,  e  sopratutto  la  sapienza  dell'uso  di  tali 
bilanci  e  della  semina  del  danaro  sulla  strada 
(noi  abbiamo  avuto  un  esempio  di  trasforma- 
zione  di  strade  fatta  senza  gravi  sacrifici  in  tutta 
una  Provincia  —  quella  di  Milano  —  trasfor- 
mazione  meravigliosa  dovuta  solamente  a  cam- 
biamento  di  persone  e  di  sistemi  piu  che  a  mag- 
gion  aiuti  rinanziari)  ne  ha  una  enorme  quella 
del  sentimento  del  dovere  nel  Parlamento,  nel 
Governo  e  nei  suoi  Agenti,  perchd  i  vecchi  Re- 
golamenti di  circolazione  sieno  resi  possibili  ai 
tempi  moderni,  che  sia  fatta  una  legge  della 
strada  in  questi  tempi  e  che  sia  questa  legge 
sopratutto  nei  riguardi  della  circolazione,  fatta 
nspettare  da  tutti  gli  utenti  della  strada,  senza 
predilezioni  e  senza  fobie,  con  uguale  misura  e 
con  cosciente  sentimento  del  progresso  dei  tempi. 


automobile 


AI  SOCI  CHE  CAMBIANO  DOMICILIO.  -  Poiche  prevediamo  ehe  nel  corrente  n-ese  e 
nel  succesaivo  dicembre  saranno  moltl  i  sc^i  che  cambieranno  domieilio.  raccomandiamo  vivamente 
agli  interesBati  a  voleroi  notifioare  per  tempo  il  nuovo  indirizzo  affinche  IvJ  vengano  inoltrate  ]e  pub- 
blioazioni  periodiche  in  corso  di  spediziojie.  -  Hicordiamo  ehe  in  caso  di  ritardo  nel  comunicarci 
detto  eambio,  per  il  rieevimento  delle  pubblieazioni  stesse.  i  soei  ne  dovranno  dare  avviso  all'antico 
domieilio. 
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L'AEROPLANO  WRIGHT. 


Siamo  lontani  dal  giorno  in  cui  un  grande  fi-  profittare  delle  forze  della  natura,  dell'uomo  e 

sico  presentava  all'Accademia  delle  Scienze,  nel  della  meccanica,  a  dirigersi  sul  mare. 

1780    all'epoca  dell'Enciclopedia,  una  memoria  L'aeronautica  dipende  quindi  da  una  sco- 

per  dimostrare  che  l'uorao   non  avrebbe  mai  perta  della  proprieta  di  corpi  piu  leggeri  del- 

potuto  avere  la  pretesa  legittima  di  elevarsi  l'aria:  di  salire  in  questa  sino  a  equilibrio  dei 

nell'aria,  «  perche  nessun  tentativo   di  tal  ge-  pesi.  L'aviazione  dipende  da  un'applicazione  ra 

nere  potrebbe  riuscire  e  gionata  di  leggi  fisich< 


r 


non  vi  sono  che  gli  i 
gnoranti   che  possono 
intraprenderlo.  » 

Nel  novembre  del 
1782  Giuseppe  Mongol - 
fier,  fabbricante  di  car- 
ta, faceva  ascendere  li- 
bera fino  al  soffitto  della 
sua  camera  una  cassa 
rettangolare  di  cartone 
contenente  del  fumo;  il 
5  giugno  1783  ebbe  luo- 
go  la  prima  ascensione 
ufficiale  di  una  mac- 
china  aerostatica  ed  il 
19  gennaio  1784  una 
mongolfiera  costruita  a 
Lione  saliva  nell'aria  a 
1000  metri  di  altezza 
con  sette  persone  com- 
piendo  un  percorso  di  5 
chilometri.  Di  qui  l'ori- 
gine  dell'aerostatica  e 
dell'aeronautica. 


Nel  1891  l'ing.  Otto 
Lilienthal  costrusse  ed 
esperimento  per  la  pri- 
ma volta  un  apparec- 
chio  costituito  special 
mente  di  due  piani  so- 
vrapposti  col  quale  egli 
prendendo  la  rincorsa 
sulla  discesa  di  una  col- 
lina,  contro  vento,  si 
lanciava  poi  nel  vuoto 
e  riusciva  a  coprire  del- 
le distanze  da  200  a  300 
metri  con  una  velocita 
alle  volte  di  54  chilo- 
metri all'ora  e  con  una 
caduta  di  m.  0,50  per 

secondo  solamente.  Da  questo  primo  apparec 
chio  data  l'aviazione. 


fisiche 

sul  contrasto  delle  forze 
dell'aria  con  quelle  dei 
corpi  in  movimento. 

Si  distingue  volgar- 
mente  il  pallone,  sia 
esso  o  no  dirigibile,  dal- 
l'areoplano  col  dire  « piu 
leggero  o  piu  pesante 
deH'aria  ». 

L'aeronautica  ha  per 
mezzo  il  piu  leggero : 
l'aviazione  il 
sante. 


piu  pe- 


■ 


Wilbur  Wright  niisura  la  velocita  del  vento 
con  l'anemometro  posto  all'estremita  della  cellula  centrale 


Non  occorre  qui  di  far  risaltare  la  grande  dif- 
ferenza  che  esiste  tra  aerostatica  ed  aviazione. 

L'una  si  basa  sulla  possibility  di  stare  nel- 
l'aria con  corpi  nella  loro  somma  piu  leggeri 
dell'aria  stessa.  Si  dice  anche  aeronautica  per- 
che gli  aerostati  compiono  una  navigazione 
nell'aria  tal  quale  si  compiva  ai  primi  tempi 
con  corpi  galleggianti  sopra  l'acqua  e  abbando- 
nati  alle  correnti  di  questa. 

II  dirigibile  e  una  derivazione  dell'aerostatica 
e  una  pratica  applicazione  di  navigazione  aerea 
secondo  direttive  e  concetti  dipendenti  dalla 
volonta  dell'uomo  e  non  da  quella  delle  cor- 
renti. Cosi  in  confronto  ai  palloni  sferici,  i  di- 
rigibili  possono  paragonarsi  alle  navi  che  ven- 
nero  armate  di  remi,  di  vele  e  di  motori  per 


L'aviazione  corri- 
sponde  pero  al  senti- 
mento  storico  pagano 
e  cristiano  dell'umanita. 

Non  erano  degli  ae- 
ronauti  ne  Icaro,  nd  Fe- 
tonte,  ne  Simon  Mago, 
come  non  aeronauti  e- 
rano  gli  Dei  che  abi- 
tavano  l'Olimpo  quan- 
do  facevano  scorrerie 
in  terra. 

Essi  furono  tutti  de- 
gli aviatori  in  quanto 
non  ricorsero  mai  nel- 
l'immaginazione  paga- 
na  a  mezzi  di  trasporto 
piu  leggeri  dell'aria 
anche  perche  allora  non 
si  sapeva  che  l'aria  a- 
vesse  un  peso:  aviatori 
la  religione  cristiana 
creo  gli  angeli  che  tra- 
versano  gli  spazi  celesti 
a  forza  d'ali. 

L'  aeronautica  presa 
nella  sua  piu  moderna 
espressione,  il  dirigibi- 
le, potra  effettuare  dei 
trasporti  in  comune  di  persone,  ma  non  avrA, 
per  il  grave  costo  dell'apparecchio,  ed  ancor 
piu  per  le  gravissime  spese  che  ciascun  viaggio 
importa,  un'applicazione  popolare,  mentre  que- 
sta e  riservata  certo  agli  aeroplani  che  costi- 
tuiscono  ormai  un  vero  mezzo,  ancorchd  per- 
fettibile,  di  locomozione  aerea  individuale  e  col- 
lettiva. 

II  principio  di  sostentamento  nell'aria  dell'a- 
reoplano  e  ancor  quello  di  sostentamento  del 
cervo  volante. 

Al  Campo  d'Auvours,  durante  le  esperienze 
Wright,  una  casa  commerciale  faceva  ottimi  af- 
fari  vendendo  un  cervo  volante  il  quale  aveva 
un  piano  in  forma  di  grande  piccione  ad  ali 
spiegate  e  da  un  lato  di  questo  piano,  quello 
rivolto  verso  terra,  sul  petto  e  sulla  coda  erano 
attaccati  due  piani  convergent!  in  tela  leggera, 
attraverso  i  quali  formava  resistenza  il  vento, 
e  questo  sommato  alia  resistenza  del  filo  tenuto 
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LE  ALI  DEGLI  UOMINI 


Gli  uomini  possono  dunque,  finalmente 
con  le  loro  ali  ben  congegnate  che  il  sole 
non  pud  piu  disciogliere  come  quelle  di 
Icaro,  volare  non  gia  verso  le  fantasie 
improbabili  delle  loro  menti,  verso  i  mondi 
sognati  e  iperbolici;  ma  verso  gli  astri 
che  irradiano  le  loro  luci  veritiere ;  ma 
verso  il  mistero  piu  alto  e  piu  indubi- 
tabile  dell'infinito  atmosferico. 

Bleriot,  il  glorioso  traversatore  della 
Manica  in  aereoplano,  sembra  aver  trac- 
ciato  il  solco  definitivo  per  le  vie  dell' aria 
cento  volte  prima  di  lui  tentate  inutil- 
mente  ed  ha  coronato  d'una  sua  corona 
vertiginosa  le  fatiche  dei  predecessori, 
segnando  nello  spazio  col  metallo  del  suo 
motore  italiano  il  bel  volo  di  vittoria  che 
prima  di  lui  cento  uomini  audaci  e  vo- 
Ienterosi  avevano  segnato  sulle  loro  carte. 

Bleriot  per  ultimo  di  questi  uomini  ha 
faticato  e  studiato,  poi  per  primo  ha  rag- 
giunto  la  bella  meta  propostasi.  II  dono 
delle  ali  meccaniche  ci  e  stato  fatto  da  lui. 
Noi  dobbiamo  essergli  riconoscenti,  ma 
non  con  le  parole  della  vacua  retorica,  si 
bene  col  plauso  del  cuore  intimo  che  tanto 
piu  diventa  insaziabile  quanto  piu  vede  a- 
prirsi  dinanzi  al  suo  sogno  ed  alia  sua  spe- 
ranza  le  possibility  umane.  Dobbiamo 


mostrargli  la  nostra  gratitudine  seguendo 
I'esempio  di  tenacia  e  di  coraggio  ch'egli 
ha  dato  al  mondo;  imitando  il  suo  sforzo 
magnanimo  coronato  giustamente  d'una 
vittoria  inaudita. 

Ed  ecco  ora  gli  emuli  gloriosi:  i  Curtiss, 
i  Rougier,  i  Latham,  i  Calderara;  pel  trionfo 
di  questi  forti,  la  retorica  ci  dice  che  un 
altro  impero,  quello  dell'aria,  s'e  aggiunto 
a  quelli  soggetti  alia  nostra  dominazione 
materiale.  II  nostro  cuore  valoroso  ci  im- 
ponga  di  aprire  dinanzi  a  noi,  alia  nostra 
volonta  e  al  nostro  studio,  una  plaga 
piu  vasta  di  quella  presente,  un  campo 
di  azione  e  di  meditazione  che  sempre 
piu  s'allarghi  e  s'illumini  nel  tempo  della 
nostra  esperienza. 

Le  ali  degli  uomini  non  debbono  esser 
solo  quelle  dei  motori  degli  aereoplani, 
non  debbono  esser  solo  di  ferro  e  di 
legno  che  il  vento  possa  ad  ogni  istante 
rapire  e  fiaccare  in  un  suo  vortice  subi- 
taneo.  Noi  dobbiamo  avere  delle  indici- 
bili  ali  nel  nostro  spirito  insonne:  ali  che 
ci  portino  sempre  alle  mete  designate 
dalla  forte  volonta,  ali  che  ci  sollevino  di 
su  la  bruttura  e  la  bassezza  delle  cose  e 
ci  tengano  sempre  alzati  tra  pure  atmo- 
sfere  nella  luce  di  quegli  astri  che  per 


Lo  Zodiac. 


(Fut.  CatiUiam) 


LA  CONQUISTA 

DELL' ARIA 

IN  DIRIGIBILE 


rescia  si  stendeva  sotto  a  noi 
vasta  e  fulva. 

Froteso  sul  bordo  leggero  del  la 
navicella  del  dirigibile,  la  quale 
fremeva  al  palpito  del  molore, 
piombavo  lo  sguardo  nelle  vie 
della  citta,    in    quelle  fenditure 


buie,  profonde  e  diritte  che  tagliavano  a  rele  la 
compatta  moltitudine  dei  tetti :  cercavo  gli  uomini. 
Li  cercavo  curiosamente  nell'insaziabile  meravi- 
glia  di  quella  nuova  visione  dell'umanita;  li  guar- 
davo  con  occhio  da  estraneo ;  osservavo  la  loro 
vita  da  insetti  sepolti  nell'ombra,  come  se  quella 
non  fosse  la  mia  stessa  vita;  nella  gioia  del  volo 
non  riuscivo  a  immaginare  me  laggiii,  inesora- 
l>ilmente  attaccato  ai  ciotoli,  minuscolo,  confuso 
nel  brulieame  nero  della  folia  dalla  quale  ero  sa- 
lito  c  nella  quale  dovevo  ridiscendere. 

Cosi  guardando  fui  colpito  da  uti  singolare 
fenonieno.  A  mano  a  niano  che  delle  vie  si  apri- 
vano  al  mio  sguardo,  vedevo  il  loro  traffico  ar- 
restarsi  di  colpo  per  alcuni  istanti.  Gli  insetti 
umani  si  fermavano :  le  carrozze.  le  automobili, 
i  trams,  interrompevano  la  loro  corsa ;  da  un 
capo  all'altro  della  strada  tutto  ristava ;  si  faceva 
una  immobilita  da  incantesimo:  un  fantastico 
potere  paralizzava  la  vita.  Si  sarebbe  detto  che 
il  prodigio  della  testa  di  Medusa  si  rinnovasse, 
o  che  il  fatato  sonno  della  Bella  del  bosco  scen- 
desse  per  brevi  momenti,  dovuto  ad  una  speciale 


virtu  del  nostro  stesso  sguardo.  Lo  stupore  degli 
uomini  assumeva  per  noi  questa  parvenza. 

Mi  sono  ricordato  di  un  pomeriggio  di  novem- 
bre,  a  Parigi,  in  rue  de  la  Paix,  due  anni  or 
sono.  Era  l'ora  in  cui  il  centro  di  Parigi  diviene 
piii  denso  di  gente,  di  rumore,  di  lavoro  e  di 
passione.  Ad  un  tratto,  come  ad  un  mistenoso 
comando,  la  folia  si  fermo,  si  fece  un  breve  si- 
lenzio  che  permise  di  udire  il  rornbo  dei  vicini 
boulevards,  tutti  guardarono  in  alto.  Guardai  an- 
ch'io,  e  vidi  un  maestoso  vascello  aereo  attra- 
versare  la  via,  basso  sui  tetti,  colossale,  legger- 
mente  diafano  contro  al  cielo  grigio  nella  lieve  bru- 
ma  fredda.  E  mi  fermai,  inchiodato  dalla  stupefa- 
zione,  un  po'  commosso,  finche  I'apparizione  pro- 
digiosa  non  si  eclisso  dietro  ai  cornicioni  di 
un  palazzo  con  un  dolce  scivolamento  da  me- 
teora,  e  finche  rue  de  la  Paix,  sciolta  dall'incan- 
tesimo  della  visione,  non  riprese  il  suo  moto 
tumultuoso,  mentre  il  dirigibile  Yille  de  Paris 
portava  solennemente  in  altre  zone  della  Metro- 
poli,  in  altre  moltitudini,  1'  immobilita  e  il  silen- 
zio  della  meraviglia. 

Non  e  possibilc  ancora,  neppure  a  Parigi,  abi- 
tuarsi  alia  vista  di  qucsti  giganti  navigatori  dello 
spazio,  perche  vi  e  in  essi  qualche  cusa  che  pare 
esorbiti  dalle  possibility  umane.  \*i  e  tutta  una 
apparenza  di  vita,  di  una  \  ita  miracolosa  sopran- 
naturale.  Ma  ben  piii  grande  meraviglia  prove- 
rebbe  la  folia  delle  vie  se  sapesse  esattamente  di 
quanto  studio  e  di  quanto  lavoro  un  dirigibile  e 
il  risultato;  se  conoscesse  gl'immensi  sforzi  d'in- 
telligenza,  di  volonta  e  di  audacia  che  esso  co- 
sta;  se  immaginasse  quali  vittorie  contro  la  fredda  e 
oscura  ostilita  dell 'inconoscibile  esso  rappresenti. 

La  storia  del  dirigibile  e  una  storia  di  lotte,  di 
catastrofi,  di  rivincite.  Non  vi  e  parte  di  esso,  sia 
pure  una  ci  >rda,  sia  pure  un  nodo  d'attacco,  che  non 
sia  la  soluzione  di  un  problema  lungamente  cercata. 
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llRCUITO?  La  parola  e  di  moda 
nello  sport.  Quando  le  corse  di 
automobili  fra  una  citta  e  l'altra 
a  grande  distanza,  a  traverso  paesi 
attoniti  ed  audaci  nella  pettegola 
e  pur  fidente  curiosita  dell'avve- 
nire  cominciarono  i  sacrifici  del 
sangue,  si  risolse  che  le  gare  del  la  velocita  mec- 
canica  si  tenessero  sopra  tratti  di  distanza  piu 
brevi;  ma  poiche  occorreva  di  mantenere  una 
data  quantita  di  sforzo,  e  quindi  un  dato  per- 
corso,  cosi  il  breve  sistema  delle  strade  dovette 
essere  fatto  a  perimetro  ritrovantesi  in  un  punto 
e  da  percorrere  quattro,  cinque,  dieci  volte. 

Di  qui  la  parola  circuito,  per  indicare  quel  si- 
stema di  strade,  e  la  parola  assunse  poi  il  va- 
lore  rappresentativo  per  tutta  l'organizzazione, 
perche  il  circuito  aveva  resa  possibile  una  difesa 
organica  dalla  circolazione  di  pedoni  e  veicoli 
nel  tempo  della  corsa,  il  rispetto  della  vita  e  la 
maggior  emozione  per  gli  spettatori  pei  quali  ve- 
nivano  moltiplicate  le  fasi  della  gara  rinnovantesi 
ogni  giro.  La  parola  ebbe  poi  diffusione  quando 
si  allento  la  partecipazione  dei  mecenati  che  da- 
vano  il  premio  e  il  nome  alle  corse  e  si  fece 
piu  viva  quella  delle  regioni  che  dalle  gare  trae- 
vano  utile  economico  per  l'afnuenza  di  forastieri 
e  quindi  alle  gare  davano  i  mezzi  dell'organiz- 
zazione. 

Ora  pero  anche  i  circuit!  automobilistici  sono 
sul  decline  Non  vi  ha  piu  nell'industria  e  nel 
pubblico  la  persuasione  che  la  corsa  dia  ancora 
delle  norme  al  perfezionamento  del  motore,  il 
quale  e  da  tempo  un  organo  di  principi  e  di 
forme  stabili. 

Gli  organizzatori  non  hanno  piu  la  fede  di 
servire  alia  nobile  causa  dell'intelletto  e  dell'ener- 
gia  umana,  ma  piu  a  quella  accomodante  di  bot- 
teghe  e  di  locande. 

Vi  ha  pure  che  pubblico  ed  organizzatori  han 
seguito  il  progresso  dei  mezzi  di  locomozione  e 
assurgono  ora  per  l'aviazione  a  nuovi  ideali.  L'a- 
viazione,  e  cioe  la  pratica  del  volo  con  mezzi  piii 


pesanti  dell'aria,  e  oggi  l'espressione  piii  bella  della 
locomozione  meccanica,  raccoglie  nei  propri  con- 
gegni,  che  sembrano  cosi  esili  e  cosi  poveri, 
tutto  l'organismo,  tutte  le  leggi  e  tutte  le  aspi- 
razioni,  che  furono  nella  meccanica  di  ieri,  e 
traduce  in  atto  la  secolare  aspirazione  dell'uomo : 
il  volo. 

L'aviazione  si  trova  oggi  al  suo  nascere  con 
gli  stessi  bisogni  in  cui  si  trovava  l'automobile 
or  sono  venti  anni.  Necessita  di  sceverare  gli  in- 
ventori  dagli  inventardi,  necessita  di  aiuti  ai  mi- 
gliori,  necessita  di  confronti  nei  quali  si  trovi  il 
meglio  su  cui  affermarsi. 

E'  naturale  che  ritornino  a  unirsi  in  questa 
nuova  fede  dell'avvenire,  le  energie  di  una  volta, 
insieme  a  quelle  degli  apostoli  che  ogni  scoperta 
suscita  e  accomuna. 

J*  J* 

Sino  ad  ora  gli  aeroplani  non  sono  usciti  da 
campi  chiusi  sperimentali.  II  13  gennaio  1908 
Farman  faceva  il  primo  chilometro  sopra  un  suolo 
deserto  di  vegetazione  e  di  ostacoli.  Delagrange 
fu  sempre  a  roteare  faticando  in  piazze  cintate  a 
Milano,  a  Roma  ed  ora  a  Jouvisy;  il  Rleriot  a  Ba- 
gatelle, l'Esnault  Pelterie  a  Buc ;  il  Wright  a  Fort 
Meyer,  all' ippodronio  di  Hunodieres,  al  Campo 
d'Avours,  a  Pau. 

Le  esperienze  quindi  hanno  avuto  sinora  ca- 
rattere  scientifico  di  prova  del  mezzo  di  locomo- 
zione, ma  non  di  applicazione  pratica  come  mezzo 
di  comunicazione. 

Solo  Farman  e  Bleriot  hanno  compiuto  dei 
voli  di  parecchi  chilometri  in  linea  diretta  tra  un 
paese  e  l'altro,  superando  gli  ostacoli  naturali  ed 
artificiali  che  la  terra  frappone  al  volo,  i  filari 
di  pioppi,  i  campanili,  le  linee  elettriche,  gli  edi- 
fici ,  gli  animali  e  gli  uomini.  Ma  l'atto  temerario 
riuscito,  attende  di  essere  ritentato.  Era  naturale 
pero  che  la  marcia  rapida  compiuta  dall'aviazione 
in  un  anno,  trovasse  subito  qua  dei  credenti,  la 
degli  sfruttatori.  Ed  e  cosi  che  pel  1909  dapper- 
tutto  si  annunciarono  dei  concorsi  di  aviazione. 
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rsiplano  Maurice  Farman. 


L'inverno  non  ha  arrestato  gli  entusiasmi  e 
le  esperienze.  ...       ,„  .  . 

Dai  tipi  classici  dei  biplam  Voisin  e  Wright 
e  dei  monoplani  Esnault  Pelterie  e  Bleriot,  si 
cominciano  a  costruirc  dei  tipi  denvati  che  hanno 
degli  uni  e  degli  altri  qualche  caratteristica  con 
aitre  concezioni  e  applicazioni  onginali. 

Degli  apparecchi  nuovi  ha  compiuto  in  que- 
sti  ultimi  tempi  delle  esperienze  di  volo  con- 
cludenti  l'aeroplano  costruito  da  Maurice  Far- 
man  fratello  dell'Henri.  ed  egli  pure  antico 
corridore  d'automobile.  II  suo  aeroplano  ha  1 
carrello  di  slancio  a  ruote  pneumatiche,  tal 
quale  come  negli  aeroplani  Voisin  e  degli  aero: 
piani  Voisin  ha  il  fusellage,  la  dirczione  ed  1 
piani  equilibratori  davanti. 

L'aeroplano  differisce  pero  grandemente  nella 
costruzione  dei  piani  di  sostentamento.in  quanto 
questi,  che  sono  due,  in  luogo  di  esserc  chiusi 
a  cellula,  sono  aperti,  arieggiandoil  tipo  Wright 
del  quale  pero  non  hanno  il  gauchissement.  11 
timone  di  direzione,  a  tergo,  manovra  Ira  due 
piani  aperti,  come  il  biplano  centrale.  II  mo- 
tore   situato  dietro  il  sediolino  dell'aviatore.  e 


un  Renault  50-60  HP  che  aziona  un'elica  a  due 
alette  posta  dietro  il  motore. 

II  Bleriot  continua  a  creare  modelli  nuqvi, 
perfezionando  sempre  piu  il  suo  vecchio  tipo 
monoplano  nelle  alette  lateral!  ai  piani  cen- 
trali  che  sostituiscono  il  gauchtssement  del  tipo 
Wright  e  perfezionando  altresi  i  piani  stabiliz 
zatori  e  di  direzione  in  coda.  . 

Un  altro  francese,  l'Obre,  ha  costruito  un  bi- 
plano costituito  da  due  piani  centrali  di  aper- 
tura  assai  inferiore  a  quella  degli  aeroplani 
sin  qui  studiati,  ma  di  profondita  maggiore  e 
con  la  caratteristica  di  una  leggera  incurvatura 
all'insu  nelle  terminali  dei  piani  stessi. 

II  piano  stabilizzatore  ed  il  timone  di  dire- 
zione si  trovano  accoppiati  a  tergo  dei  due 
piani  centrali,  il  seggio  dell'aviatore  nel  centre, 
dell'apparecchio,  il  motore  50  HP  Anzam  e 
posto  davanti  all'aviatore  ed  aziona  un'elica 
a  due  pale  situate  davanti  al  motore  stesso; 
carrello  di  slancio  a  tre  ruote  pneumatiche. 

Un  altro  aeroplano  derivato  sopratutto  dal 
Wright  ha  costruito  il  Lejeune.  Egli  ha  adot- 
tato  i  piani  centrali,  le  due  eliche,  la  loro  de- 


Biplano  Ohro. 


PARIS  LE  JOUR 

Pendant  le  mois  d'octobre  1909 
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PARIS  BY  DAY 

During  the  month  of  October  1909 


La  Grande   Quinzaine  d'Aviation 
de  Paris. 


I.  The  fortnight  of  Aviation 
of  Paris 


l'aEROPLANE   "  LE  BLERIOT  " 


La  plus  grande  attraciion  du  mois,  de 
l'annee  meme,  est  certainement  la  Grande 
Quinzaine  d'Aviation  de  Paris,  qui  sera  dis- 
puted du  3  au  21  octobre,  a  Port  Aviation. 

Port  Aviation  est  a  17  kilometres  de 
Paris  (pres  de  Juvisy-sur-Orge,  station  la 
plus  rapprochee  de  l'aerodrome)  et  est  des- 
servi  journellement  par  plus  de  200  trains, 
par  la  Compagnie  d'Orleans  et  le  P.-L.-M. 

La  plupart  des  aviateurs  disputeront  les 
epreuves  nombreuses  qui  sont  du  pro- 
gramme et  qui  sont  dotees  de  plus  de 
200.000  francs.  Le  grand  prix  de  la  Societe 
d'encouragement  est  fix£  a  3o.ooo  francs. 
Le  grand  prix  du  Conseil  Municipal 
25.'.oo  francs,  etc. 

Le  coquet  aerodrome  de  Port  Aviation,  a 
l'occasion  de  ce  sensationnel  meeiing,  a  £te 
completement  transforms. 

L'enceinte  du  Pesage  a  et£  doublee,  de 
nouvelles  tribunes  ont  et£  elevees,  elles 
comprendront  i.5oo  places  assises  et  nu- 
merotees  et  plus  de  1 5o  loges  de  4,  6  et 
8  places. 

Au  centre  de  ces  tribunes,  une  tribune 
officielle  avec  salon  de  reception  a  616  edifiee. 
Toutes  ces  tribunes  sont  fort  luxueuses. 

On  vient  de  construire  egalement  une 
grande  salle  de  club,  on  y  a  annexe  un 
fumoir,  un  bar,  un''grill-room,  un  bureau 


The  most  important  attraction  of  the 
month,  we  may  say  even  of  the  year  is 
without  doubt,  the  fortnight  of  Aviation 
of  Paris  from  the  3rd  to  the  2 1  th  octobre 
at  Port-Aviation. 

Port-Aviation  situated  at  a  distance  of 
17  kilom.  from  Paris  (near  Juvisy-sur- 
Orge,  next  station  to  the  Aerodrome)  is 
disserved  daily  by  more  of  200  trains  of 
the  Orleans  Company  and  P.  L.  M. 
Railways. 

Most  of  the  Aviators  will  be  present  at 
this  meeting,  200.000  fr.  of  prizes  are  at 
the  disposal  of  the  winners.  The  Grand 
Prix  of  the  Soci£t6  d'Kncouragement 
amounts  to  3o.ooo  fr.  The  Grand  Prix  du 
Conseil  Municipal  to  2 5. 000  fr.,  etc.,  etc. 

The  nice  Aerodrome  of  Port-Aviaiion,  en 
account  of  this  meeting  of  sensation,  has 
been  entirely  transformed  and  twice  enlar- 
ged. New  tribunes 'have  been  erected,  they 
will  dispose  of  i.5oo  numbered  seats  and 
more  than  i5o  boxes  of  4,  6  and  8  places. 

In  the  centre  of  these  tribunes,  an  official 
Tribune  with  saloon-reception  has  been 
erected.  All  these  tribunes  are  luxu- 
rious. 

A  "  salle  de  club"  has  been  constructed 
to  which  a  smoking-room,  1  bar,  1  grill- 
room, 1   tobacco-office,  1  chemist;  toilet- 
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RTVISTA  MENSILE 


II  volo  delfaeroplano  Bleriot  Toury- Astenay  e  ritorno 


II  volo  di  Farman  Chalons-Reims. 


L'avvento  del  turismo  aereo. 


II  periodo  che  fn  iniziato  dagli  ™Ver"Z%l\f  l\Z 
nautici  dello  scorso  mese  passera  aenaa  dubbio  alia 
atoria  degli  umani  progress!  colla  denominazione  di 
eaoca  del  turismo  aereo.  _._„ 

Per  la  prima  volta  la  macehina  volante  pi  a  grave 
dell'aria  ha  osato  abbandonare  il  campo  di  prow 
avventurarsi  da  luogo  a  luogo  giungendo  alia  met  a 
preatabilita  e  passando  al  di  sopra  di  ostacoli  natu 

^Que^t^arvenimento  segna  dunque  distintamento 
il  passaggio  fra  due  fasi  dell'evoluzione  del  piU  pe- 
Lnte  Dagli  esperimenti  e  dai  record*  prudente- 
ment'e  tentati  in  spianata  chiusa,  al  viaggio  aereo; 
la  mira  verso  cui  tendono,  per  essere  veramente 
pratici,  gli  studiosi  cultori  dell'aviazione. 

II  30  ottobre  scorso  Enrico  Farman  di  cm  a  pa- 
recchie  riprese  noi  ci  occupammo  e,  che  ebbe  il  me- 
rito  or  fa  preseo  a  poco  un  anno  di  stabilire,  primo 
fra  gli  aviatori  europei,  il  record  del  chilometro  chiuso, 
usciva  col  suo  biplano  sistema  Voisin  (quasi  del 
tutto  identico  a  quello  sperimentato  da  Delagrange 
mesi  sono  a  Milano,  Roma  e  Torino)  dall  hangar 
situato  nel  campo  di  Chalons,  abbandonava  il  euolo 
alle  ore  15,50,  lanciandosi  nella  direzione  di  Reims. 

Ule  16,10  precise  il  celebre  volatore  scendeva  in 
vicinanza  delle  cave  Pommery,  presso  Reims,  avendo 
superatoinlinea  retta.in  20', la  distanza  che  separa 
Chalons  da  Reims,  vale  a  dire  27  chllometri  circa. 

Egli  si  e  tenu- 
to  ad  un'altezza 
media  di  50  me- 
tri. 

II  giorno  se- 
guent  e  ,  Luigi 
Bleriot,  uno  dei 
rarissimi  ch'e  ri- 
masto  fedele  al- 
l  antico  metodo 
francese  ad  un 
piano  solo  pre- 
conizzato  da  Pe- 
naud,  si  levava 
col  suo  mono- 
piano  a  Toury, 
nella  Beauce  al- 
le 14,50',  diri- 
gendosi  verso 
Chateau  -  Ciail- 
lard.  A  14  chilo- 
metri  da  Toury, 
vicino  ad  Avil- 
licrs  una  panne 
di  magneto  ar- 
rest6  11  volo  di 
Bleriot.  Ripara- 
to  il  guasto,  I'e- 
norme  uccello, 
un'ora  dopo  ri- 


prese  il  suo  volo,  passfi  sopra  Poupry,  rftornaudo 
al  punto  di  partenza  e  descrivendo,  in  tutto  il 
viaggio  un  vasto  cerchio  dello  sviluppo  di  circa  30 

ChQu™settei'due  performances  nulla  aggiungono  nel 
campo  della  tecnica  che  non  fosse  gia  da  tempo e- 
quisito  e  non  si  sapesse.  L'americano  Wilbur  Wright 
aveva  precedentemente  dato  prove  non  dubbie  di 
potere  con  la  sua  macehina  spingersi  ben  vit  lon- 
tano  e  mantenersi  in  aria  piu  a  lungo  e 
giore  sicurezza.  Lo  stesso  Farman  aveva  gia  prima 
compiuti  voli  di  maggior  lena.  Non  impor  a.  1 .  due 
gesti  audaci  furono  meritatamente  p  aud.ti  verchi 
segnalarono  al  pubblico  l'immensita  d  orizzonti  delle 
applicazioni  pratiche  della  nuova  macehina. 

Frattanto,  malgrado  le  difflcolta  del  a  cattiva sta- 
gione,  la  gara  superba  fra  gli  lnventon  contmua. 
Nuovi  aeroplani  basati  su  sistemi  differenti,  com- 
naiono-  i  vecchi  subiscono  modiflcazioni. 
P  Discussion!  scientiflche  interessantissime  si  impe- 
gnano  sulle  riviste  ed  i  giornali  fra  i .  P^V^stema 
sistema  francese  ad  un  piano  e  quell,  del  s .step  a 
a  due  piani  ed  a  piani  multiph  di  cui  le  prime 
applicazioni  veramente  pratiche  furono  'atte  cono- 
scere  in  Francia  fin  dal  1900  ; 
cano  Ottavio  Chanute,  maestro  ed  ammiratore  dei 

fratelli  Wright.  ...       „iA  „h„  vale  so- 

Ma  poiche  in  fatto  d'aviaz.one  **J*fi» £ 

tica,  le  due  scuo- 
le  si  danno  con 
grande  zelo  a  co- 
struire  e  ad  e- 
sperimentare. 

II  metodo  mo- 
noplano  ha  fra  i 
suoi  pill  autore- 
voli  sostenitori  i 
franeesi  Luigi 
Bleriot,  di  cui  i 
success!  abbia- 
mo  or  ora  citati 
ed  Esnault  Ro- 
berto Pelterie  . 
ed  il  brasiliano 
Santos  Dumoni . 

La  scienza  del 
volo  motto  deve 
a  questo  appas- 
sionato audaee, 
e  non  bisogna 
dimenticare  che 
egli  fu  uno  degli 
antesignani  del- 
la dirigibilitaper 
mezzo  del  piu 
leggiero  ed  il 
primo  nomo  che 


Santos  Dumont  prova  il  sno  nuovo  monoplano.  («* 
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—  LE   MYSTERE   DE   LA   VIE   DU   TASSE,   par   H.  Alfred 
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LETTRES  D'AMOUR  DE  1822  A  1848,  dernierb  pastib.  131 
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LA  REVUE  DES  DEUX  MONDES 

PL'BLI  ER  A    DANS    SES    PROCHAINES    LI  VRAISONS 

l*n  Unl>  par  M.  EDOUARD  ROD.  -  Pierre  et  Therese,  par  M.  MARCEL 
PREVo'sT  -  Les  Pense-petit,  par  M.  PAUL  BOURGET,  de  1'Academie 
francaise.  -  Un  Romau  de  M.  RENE  BAZIN,  de  1'Academie  francaise. 


Toute  traduction  ou  reproduction  des  travaux  de  la 

REVUE  DES  DEUX  MONDES 
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y  eompris  la  Suede,  la  Sorvege  el  la  Hollande 


five,  by  Ren*  Boylesve 
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R I  VIST  A  MEXSILE 


IL  DIRIGIBILE  ITALIAN O 
CJfc  1  BIS  co 

<235j, 


V'™^r«fittJT  ^  ««»  ™f°  <to'Wpa  corrwponrfe  «Ha  (rot*  snodafa 

/ ,f .  ■    n  chiglia:  at  lati  i  pxam  di  impennaagin.  profontUli  e  direzione-  a  terra 

la  nancella  eospesa  alia  trace:  ai  lati  delta  sospensione  le  due  ilieht  a  due  pale 


QE.v.  Spingardi.  mini- 
Wo  delta  gucrra  e  il  0A- 
ITano  CroOCO,  ideatore 
strullnre  dell'  1  bK. 


uando  dall'  hangar  di 
Vigna  di  Valle,  nell'an- 
fiteatro  aperto  nella 
tonda  collina  brulla  , 
verso  il  breve  lago  crc- 
spo  c  glauco,  sotto  il 
grande  arco  del  pifl  bel 
cielo  d'ltalia,  pulito  da 
una  brezza  pungente  e 
schioccante,  vidi  uscire 
comedastalla  il  bestione 
grigio,  seguire  dondo- 
lando  gli  uomini  che  lo 
traevano  pel  tondo  mu- 
so  quale  domestico  pa- 
chiderma,  io  rimasi  nel 
1 'assort a  contemplazio- 
ne  in  che  ci  si  abban- 
dona  di  fronte  alia  gran- 
<le  nave  che  fa  scalo  da 
lontani  paesi,  alia  gran- 
de nave  che  salpa  per 
chi  sa  dove,  alia  greve 
poderosa  locomotiva  che 
agita  a  tempo  col  soffio 
del  vapore  le  remini- 
scenze   vashe  di  con- 


vogb  di  anime  e  di  passioni,  velocemente  con- 
dotte  attraverso  contrade  ignote  che  hanno  un 
amaro  lontano  fascino  di  richiamo. 

La  fune  di  rimorchio  e  le  attrezzature  a  prua 
mi  facevano  accarezzare  il  dondolante  bestione. 
Le  valvole  de'  compartimenti  nei  fianchi,  e  la 
chiglia,  e  d  sartiame,  mi  han  fatto  ricorso  alia 
nave.  E  sono  i  dirigibili  delle  navi  rovescie. 
dove  il  grande  corpo  galleggiante  nel  fluido 
sta  sovia  la  testa  c  non  sotto  i  piedi  dei  navi- 
ganti. 

II  gerino,  il  pesce,  ogni  altra  immagine  che 
danno  le  fotografie  prese  di  lontano  o  di  fianco, 
dell'i  bi.i,  non  sovvengono  piu  alia  mente  vi- 
cino  a  questo  che  pure  nella  famiglia  di  Vigna 
di  Valle  e  un  essere  se  non  una  persona. 

De'  parecchi  dirigibili  che  ho  avuto  la  Ven- 
tura di  vedere  e  di  sentir  navigare,  mai  come 
nell'i  bis  ho  visto  meno  l'ordegno,  la  macchina. 
ed  ho  sentito  di  piu  qualche  cosa  di  animato, 
ancbe  se  mostruoso,  qualche  cosa  di  vivente 
a  se.  anche  se  fatto  di  cosa  morta. 

La  Brigata  Specialisti  del  Genio,  il  colonnello 
Moris  che  la  comanda  e  la  dirige  con  munifi- 
cente   intelletto   d'amore,   il   Crocco,   il  Rical- 
doni,  che  sono  i  creatori,  lo  Scelsi,  il  Munari 
d    Signorini,  il   Ponzio,  il   Ferrario  e  gli  altri' 


b 


Dott.  PIETEO  MARAVIGNA 


CAPITANO  DI  FANTERIA 
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Anno  I  * 


NO  VE.  MB  RE  1912 


Num.  2 


LE^A  AEREA  NAZIANALE 


^SJfcsJ     Direzione  ed  Amministrazione :  MILANO,  6,  Via  della  Signora 


IL  RAID  DI  DEDALO. 


VI  sono  strane  e  impressionanti  coinci- 
denze  della  leggenda  con  la  realta  sto- 
rica.  II  primo  grande  «  raid  »  aereo, 
di  cui  ci  sia  pervenuta  una  vaga  notizia, 
e  indubbiamente  quello  di  Dedalo,  e  il 
fatto  singolare  e  che  questo  volo  della  leggenda  sia 
stato  compiuto  nel  cielo  del  mare  Egeo.  Ora  gli  av- 
venimenti  politici  e  militari  hanno  rimesso  in  onore 
l'Egeo  precisamente  quando  rifioriva  quasi  improv- 
visamente  nel  mondo  civile  l'arte  dedalea,  quando 
finalmente  i  Bleriol,  i  Farman,  i  Deperdussitt  di- 
mostravano  che  il  volo  del  bipede  inplume  passava 
dal  regno  delle  favole  nel  dominio  positivo  della 
scienza  applicata  e  della  pratica.  Un  filo  ideale 
congiunse  dunque  l'Egeo  e  la  conquista  dell' aria 
fino  dall'epoca  di  Minosse  e  lo  stesso  filo,  nascosto 
per  secoli  nei  veli  della  tradizione  e  della  poesia> 
riappare  nei  giorni  nostri.  11  prodigio  di  Dedalo  e 
rinnovato  ed  ecco  che  l'Egeo  palpita  e  freme  di 
vita  nuova  e  di  speranze. 

I  lettori  conoscono  la  leggenda.  Dedalo  era  un 
grande  artefice  ateniese.  Per  gelosia  di  mestiere 
egli  aveva  ucciso  un  suo  scolare  ed  aveva  dovuto 
luggire  dalla  Grecia.  Riparo  nell'isola  di  Creta, 
dove  imperava  Minosse,  per  il  quale  costrui  la 
t'amosa  vacca  Pasifae  e  il  non  meno  famoso  la- 
birinto.  E  Minosse,  ingrato  e  sospettoso  come 
tutti  i  tiranni,  rinchiuse  nel  labirinto  Dedalo  e  il 
figlio  di  lui,  Icaro.  Volendo  ad  ogni  costo  sottrarsi 
alia  prigionia  del  tiranno,  e  non  potendo  luggire 
per  mare,  Dedalo  penso  all'unica  via  che  gli  era 
aperta  :  la  via  aerea.  Compose  un  paio  di  all  per 
se  e  un  paio  per  il  figlio  Icaro,  e,  quando  l'ap- 
parecchio  fu  in  ordine,  i  due  spiccarono  il  volo 
da  Creta.  Ma  dopo  qualche  tempo  Icaro,  preso 
dalla  voglia  di  salire  in  alto,  s'avvicino  troppo  al 
sole:  la  cera  onde  le  penne  erano  state  spalmate 
si  sciolse ;  le  ali  si  staccarono  dal  dorso  del  ra- 
gazzo,  e  questi  cadde,  come  1'ulminato,  nell'acqua. 
Dedalo  scese ;  raccol.se   il   corpo  del  figlio  e  lo 


seppelli  nell'isola  vicina,  che  dal  nome  di  Icaro 
fu  detta  Icaria.  E  precisamente  l'isola  della  quale 
molto  si  e  parlato  durante  l'azione  della  nostra 
flotta  nell'Egeo :  l'isola  che  stanca  di  aspettare  le 
navi  italiane  penso  di  liberarsi  da  se  e  divento 
d'un  tratto  autonoma.  Seppellito  il  figlio,  Dedalo 
venne  —  probabilmente  con  un  canotto  —  in  Si- 
cilia  e  visito  l'ltalia  meridionale  e  la  Sardegna, 
lasciando  tracce  ovunque  del  suo  ingegno  co- 
struttivo. 

I  popoli  antichi  coltivarono  questa  leggenda, 
della  quale  si  trovano  documenti  nelle  pitture 
pompeiane  e  nell'esposizione  nitida  che  ne  la 
Ovidio  nelle  Metamorfosi.  Ma  piu  vivamente  li 
colpi  la  parte  drammatica,  cioe  l'episodio  della 
morte  di  Icaro;  cosi  che  l'esempio  fu  ricordato  a 
quanti  vollero  in  qualche  modo  ripetere  l'audace 
tentativo,  e  servi  in  verita  meglio  a  frenare  e  a 
condannare  gl'impeti  verso  il  cielo  che  a  stimo- 
larli.  II  volo  d'Icaro  divento  proverbiale,  e  nes- 
suno  penso  che  se  Icaro,  giovine  e  mal  pratico, 
era  caduto  in  mare,  il  padre  Dedalo,  esperto  nel- 
l'arte,  aveva  compiuto  il  magnifico  viaggio  aereo 
e  certamente,  secondo  la  leggenda,  aveva  preso 
terra  a  Icaria  per  ricuperare  le  spoglie  del  figlio. 

Oggi  e  inutile  discutere  se  Dedalo  non  sia  che 
un  mito,  il  quale  rappresenti  una  folia  d'ingegneri, 
di  meccanici,  di  artefici,  i  quali  avrebbero  dise- 
gnati  e  costruiti  gli  apparecchi,  i  congegni,  gli 
edifizii,  i  labirinti,  di  cui  parla  la  tradizione  an- 
tica.  Certo  e  che  al  tempo  di  Minosse  una  civilta 
nuova  si  diffuse  da  Creta  nel  Mediterraneo.  De- 
dalo, uomo  o  mito,  possedeva  gia  molti  dei  piu 
perfetti  istrumenti,  che  servono  oggi  ancora  alia 
meccanica,  e  qualche  cosa  di  vero  vi  puo  essere 
—  anzi  v'e  di  sicuro  —  nella  leggenda  del  volo, 
poiche  ormai  e  provato  che  tutte  le  leggende  con- 
tengono  un  germe  di  realta  storica.  Dedalo  non 
e  una  pura  finzione  fantastica;  egli  visse  e  trovo 
il  modo  —  certo  non  con  le  ali  ma  forse  con 
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Quasi  tutti  i  tecnici  ed  i  pratici  dell'avia- 
zione  prevedono  che  l'avvenire  sara  per  gli 
idro-aeroplani. 

Perch  e  ? 

In  verita  le  ragioni  ehe  si  accennauo  sono 
tutt'altro  ehe  decisive  e  toccano  piuttosto 
qualche  elemento  accessorio  che  non  la  so- 
stanza  e  1'anirna  del  problema.  Si  e  detto  e 
si  dice  che  gli  idro-aeroplani,  rispetto  agli 
apparecchi  terrestri,  hanno  il  vantaggio  di 
poter  usufruire  di  atn- 
pi  spazi  d'atterramen- 
to,  liberi  da  ogni  o- 
stacolo,  visibili  assai 
dall'alto  e  da  lontano. 
Si  e  ripetuto  che  essi, 
rispetto  ai  semplici 
aeroplani,  ofirono  ed 
ofiriranno  miglior  ga- 
ranzia  di  sicurezza 
per  la  natura  stessa 
delPelernento  sul  qua- 
le posano  che  non  e... 
la  dura  terra.  Ma  evi- 
deutemente  —  ed  e 
gia  stato  notato  — 
non  e  su  un  coeffi- 
ciente  di  sicurezza  co- 
sl  estrinseco  che  puo 

contare  il  futuro  dell'aviazione  come  non  e 
una  questione  di  seniplice  visibility  o  co- 
modita  che  decidera  la  scelta  avvenire. 

La  previsione,  piu  che  su  ragioni  defini- 
tive, appare  fondata  su  un  dato  intuitivo  :  e 
cioe  che  l'aviazione  delle  generazioni  che 


IDRO-AKROPLANO  KABRK. 


seguiranno  sara  dei  graiidi  apparecchi,  che 
i  grandi  apparecchi  avranno  la  naturale  sedc 
sul  mare  perche  con  l'aumento  delle  dimen- 
sioni  e  della  portata  si  rendera  possibile  una 
soluzioue  completa  dell' irrisolto  problema 
nautico  che  assilla  gran  parte  della  idro-aero- 
navigazione  attuale. 

Non  e  prescienza  —  che  implicherebbe  de- 
duzione  logica  da  premesse  accertate  —  ma 
e  prevalenteineute  presentimento  comune.  Ed 
il  presentimento  po- 
tra  essere  piu  o  meno 
fallace,  ma  intanto  ha 
praticamente  questo 
r  i  1  e  v  a  n  t  e  effetto  : 
che  inuove,  spinge,  ec- 
cita  a  tentare  e  pro- 
vare. 

Tentare  e  provare 
vuol  dire  essere  sulla 
sulla  via  di  realizzare 
-il  presentimento  co- 
mune, vuol  dire,  in 
altri  termini,  eomin- 
ciar  bene  e  —  lo  ri- 
corda  la  sapienza  dei 
secoli  —  chi  ben  co- 
mincia  e  gia  a  meta 
dell'opera. 


Attualmeute,  sia  rispetto  alia  tecnica  che^ 
rispetto  alia  costruzione,  gli  idro-aeroplani  \J? 
presentano  speciali  diflficolta.  Messi  al  con- 
fronto  con  gli  aeroplani  comuni  danno,  per 
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UN  TREXO  DI  CERVI  VO- 
LANTI  CON  DUE  PASSEGGERI 
LANCIATO  DA  UNA  CORAZ- 
ZATA  FRANCESE. 


3 


IL  CERVO 
VOLANTE  i 


Che  cosa  e  un  cervo- 
volante  ?  Un  giocattolo 
da  bambini,  vi  rispon- 
dera  la  grande  maggio- 
ranza  dclle  persone  cui 
avete  rivolta  la  doman- 
da;  un  oggetto  buono  al 
piu  a  divertire  i  nostri 
ragazzi  e  a  far  sollevare 
la  testa  agli  uomini  seri, 
ai  quali  la  combinazione 
ha  fatto  incontrare  una 
turba  di  monelli  schia- 
mazzanti  intorno  al  com- 
pagno  che  ha  in  mano 
la  cordicella,  alia  cui 
estremita  superiore  e 
iissato  il  cervo-volante. 
Ma  qualche  volta  una 
esclamazione  di  stupore 
accompagna  la  visione 
dell'apparecchio,  che  si 
proietta  nel  cielo  sere- 
no:  oh!  come  e  alto  !  Ta- 
l'altra  una  curiosita  vi- 
va spinge  a  sostare  il  passo  per  contem- 
plare  il  volo  del  cervo,  la  sua  ascesa  o  il  suo 
ritorno,  o  la  sua  fuga  rotta  la  cordicella,  o 
lo  smontaggio  od  il  montaggio;  e  si  osserva 
che  in  ogni  persona  sorge  un  certo  interessa- 
mento  che  va  piu  in  la  di  quello  che  di  solito 
si  manifesta  per  un  semplice  giocattolo  da 
bambini.  Nel  cervo-volante  c'e  infatti  qualche 
cosa  di  piu  di  quanto  possa  servire  per  sod- 
disfare  i  nostri  piccoli;  c'e  qualche  cosa  che 
puo  essere  presa  in  considerazione  dai  grandi; 
quanto  occorre  per  far  passare  il  fragile  ap- 
parecchio  dalle  mani  dei  bambini  a  quello 
degli  studiosi. 

Un  po'  per  volta  esso  si  e  modificato,  si  e 
migliorato  ed  ha  avute  felici  applicazioni 
prima  timide,  quasi  isolate,  modeste;  poi  piu 
estese,  piu  importanti,  piu  diffuse  ed  oggi- 
giorno  si  puo  dire  che  le  sue  applicazioni  sicno 
giunte  a  tal  punto  ed  a  tal  numero  da  farlo 


considerare  come  uno  degli  istrumenti  scien- 
tifici  piu  importanti  per  lo  sviluppo  della 
teoria  dell'aeronautica,  dell'aereologia,  dello 
sport  aereo. 

Di  tipi  di  cervi-volanti  oramai  se  ne  cono- 
scono  un  numero  direi  quasi  infinito;  ogni  di- 
lettante, ogni  costruttore  si  e  sbizzarrito 
nella  costruzione  di  forme  speciali,  sia  perche 
piu  adatte  alio  scopo  cui  il  cervo-volante 
era  destinato,  sia  per  sollecitare  maggior- 
mente  la  curiosita  del  pubblico,  sia  per  mi- 
gliorarne  la  sostentazione  o  la  stabilita.  Ma 
si  possono  tutti  classificare  in  due  grandi 
categorie,  all'una  o  all'altra  delle  quali  pos- 
sono appartenere,  qualunque  sia  la  loro  forma, 
diro  cosi,  esteriore,  dei  contorni  che  essi  pre- 
sentano. 

Cervi-volanti  costituiti  di  una  sola  super- 
ficie,  o  di  piu  superfici  combinate  in  mod>> 
da  essere  utilizzate  simultaneamente.  I  primi 
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A  proposito  delPesposizione  cPaereonautica  di  Parigi. 

L'aviazione  di  ieri,  d'oggi  e  di  domani. 


Parigi,  Noveinbre  1912. 

Non  si  pud  scrivere  di  aviazione,  senza 
prendere  le  mosse  dall'aviazione  t'ran- 
cese;  la  quale,  cosi  negli  errori  come 
nelle  conquiste,  riassume  il  sogno  seco- 
lare,  l'indagine  paziente,  l'esperimento 
ostinato,  il  sacriticio  generoso,  lo  st'orzo  trionfante 
di  quanti  in  tutto  il  mondo  cooperarono  a  con- 
durre  dal  regno  della  leggenda  nel  campo  della 
realta  l'antica  t'avola  di  Icaro. 

La  preistoria,  se  cosi  posso  dire,  delPaviazione 
t'rancese  s'apre  con  i  t'ratelli  Montgolfier  e  si 
chiude  (mirabile  ciclo!)  col  primo  volo  di  Ader  ; 
la  storia  prende  le  mosse  da  Ader  e  continua  e 
continuera  fino  a  quando  sara  ancora  possibile 
salire  un  grado  dell'invisibile  scala  che  si  sforza 
nel  mistero  azzurro  dei  cieli. 

L'invenzione  dei  Montgolfier  e  il  primo  trionfo 
dell'uomo  sull'aria  :  e,  nello  stesso  tempo,  la  prima 
deviazione  del  cammino  che  doveva  condurre  alia 
conquista  aviatoria  propriamente  detta.  La  gran 
mente  di  Leonardo  aveva  divinato  il  piu  pesante 
dell' aria:  dopo  i  Montgolfier,  quanti  volsero,  con 


convinti,  al  principio  dell'esule  di  Amboise,  tinche 
l'Ader,  il  venerando  vegliardo  che  Tolosa  ancora 
ospita,  ama  ed  ammira,  stanco  d'atTermare  il  prin- 
cipio nella  sterile  accademia  dei  terorizzanti,  voile 
attuarre  il  fatto  nell'  arringo  degli  esperimenti 
pratici. 

%M 

La  costruzione  dell'  apparecchio  dell'  Ader  co- 
mincio  nel  1890  e  fu  ultimata  poco  dopo.  Ma 
quanti  si'orzi  occorsero  prima  che  fosse  conseguito 
qualche  risultato! 

Chi  non  ricorda  d'aver  veduto  in  una  delle  tante 
esposizioni  arconautiche  il  mostruoso  pipistrello 
di  acciaio  e  di  tela  attorno  al  quale  Pingegnere 
t'rancese  aveva  speso  gli  anni  piu  belli  della  sua 
esistenza  e  tutte  le  sue  ricchezze  ?  S'  ignoravano 
allora  le  applicazioni  maravigliose  del  motore  a 
scoppio  -  a  petrolio  e  a  benzina  -  e  il  pipistrello 
di  Ader  aveva,  in  luogo  di  corpo,  un'enorme  cal- 
daia,  la  quale  invano  sudava  e  sbuffava  a  int'on- 
dere  un  fremito  di  vita  a  due  esili  ali  di  tela. 
Molte  volte  nella  breve  esperienza  di  qualche  mi- 
nuto,  di  qualche  secondo,  il  povero  Ader  vide 
distrutta  l'opera  sua.  Ma  egli,  con  una  tede  che 


L'Avios  l>l  Aukk  ;  la  prima  macchina 

desiderio,  lo  sguardn  in  alto  credettet  o  til  fiiii  lig- 
gt>ro  dell'  aria. 

Ma  sulln  scorcio  del  secolo  XIX  -  del  secolo  di 
mi  ogni  anno  roca  la  stimmata  splendida  di  un 
sacriticio  uniano  c  di  una  vittoria  di-lla  scienza  - 
gli  studiosi  del  probhma  aviatori'i  ritornarono, 

Nella  testata :  .<  mm.'/./.  wJuu  *»tonu  J.-:   »i 


piii  pesante  Jell'aria  che  abbia  volato. 

sombrava  ossi-ssiono,  con  un  entusiasmo  che  .scm- 
biava  drliiin,  con  una  tenacia  clic  sembrava  cog- 
ciutaggine,  con  una  pnxligalita  che  rasrntava  In 
spcrpi to,  ricosti  uiva  la  macchina  da  capo  a  londo, 
la  laneiavanel  vuoto,  la  ve<iova  slasciarsi,  la  rico- 
struiva  di  nuovo;  linche,  n<  1  I8"7,  e  precisiimenti- 
il  12  ottobri  ,  riusciva  a  innalzarsi  nettamonte  dal 
suolo  sia  pint"  di   ij  - 1 1 i  crntimetri,  e  a  vnlare 
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AVIATORI  EVOLONTARI  ALLE 
GRANDI  MANOVRE  Dl  CAVALLERIA 


Una  spiccata  caratteristica  delle  recenti 
grandi  manovre  di  cavalleria  fu  la  meravi- 
gliosa  attivita  spiegata  dagli  aviatori  e  dai 
volontari.  II  loro  concorso  colle  truppe  re- 
golari  assunse  un'altissiina  importanza  e  i 
eompiti  loro  affidati,  cosl  difficili,  complessi 
e  delicati,  misero  in  prova  le  rispettive  capa- 
city, che  risposero  degnamente  alia  fiducia 
che  in  esse  era  stata  riposta. 

Questa  volta  aviatori  e  volontari  uon  erano 
stati  chiamati  per  restare  al  fianco  delle 
truppe  per  compiere  qualche  marcia,  qual- 
che  ricognizione  di  contorno,  piu  per  istru- 
zione  e  per  esperimento  propri,  che  in  ac- 
cordo  alio  svolgimento  generale  :  ma  invece 
essi  presero  gran  parte  alle  manovre,  entra- 
rono  nel  vivo  giuoco  delle  mosse  in  modo 
tale  da  influire  sull'csito  finale.  Non  di  rado 
un'  improvvisa  infonnazione  comunieata  da 
un  aviatore  provocava  un  immediato  muta- 
mento  nel  piano  seguito  da  un  comandante ; 
come  l'abilissima  tattica  dei  volontari,  sa- 
pientemente  guidati,  creo  dapprima  al  par- 
tito  rosso  un  serio  impedimento  a  nroseguire 
e  poi  assicuro  agli  azzurri  notevoli  successi 
parziali. 

*  * 

£  noto  come  furono  distribute  le  squa- 
driglie  di  aviatori  fra  i  due  partiti  :  due  per 
ciascuno,  una  di  monoplani,  mobile  (Bleriot 
per  i  rossi,  Nieuport  per  gli  azzurri)  una  di 
biplaui  Farman,  di  posizione.  U  comandante 
di  ciascuna  squadriglia  riceveva  la  sera  l'or- 
dine  per  le  ricognizioni  da  eseguirsi  al  mat- 
tino.  B  all'alba,  infatti,  mentre  le  truppe 
muovevano  i  primi  passi,  gia  si  vedevano 


sopravvanzare  dai  fidi  esploratori  aerei,  che 
si  spingevano  innanzi,  per  sorprendere  il 
nemico  e  denunciarne  le  intenzioni  segna- 
late  dalle  mosse.  Per  ordine  esplicito  del 
Conte  di  Torino,  ispettore  generale  di  ca- 
valleria, gli  apparecchi  dovevano  volare  a 
un'altezza  non  inferiore  ai  500  metri  :  da 
tale  altezza  gli  aviatori  potevano  ritenersi 
quasi  al  sicuro  dalle  offese  terrene,  ma  l'os- 
servazione  ue  veniva,  un  po'  danneggiata 
dai  lato  dell'esattezza.  Ebbene,  nonostante 
l'alta  quota  imposta  e  il  tempo  nuvoloso 
che  res;  per  la  maggior  parte  delle  gior- 
nate,  poco  limpida  l'atmosfera,  le  ricogni- 
zioni furono  eseguite  con  tanto  scrupolo  e 
con  tanta  precisinne,  da  destare  le  sorprese 
e  l'ammirazione  de:  piu  scettici. 

Gia  e  apparsa,  durante  lo  svolgimento  del- 
le manovre,  l'opera  alacre  compiuta  da  tutti 
i  componenti  le  squadriglie :  essi,  sopra  un- 
did giorni  di  manovre,  volarono  nove  giorni, 
perche  un  giorno  fu  di  riposo,  nell'altro  il 
tempo  fu  cosl  violentcmente  cattivo,  da  ren- 
dere  vano  e  inopportir.-.o  qualunque  tentativo 
di  avventurarsi  attra-.crso  la  tempesta. 

Naturalmente,  in  caso  ^  di  guerra,  se  si 
jiresentasse  una  necessita  assoluta  e  im- 
prorogabile,  gli  aviatori  spiccherebbero  u- 
gualmente  il  volo,  dato  clie  fosse  loro  ma- 
terialmente  possibile  di  innalzarsi,  ma  in 
tempo  di  pace  e  stato  tamente  delibe- 
rate di  non  permettere  aicuna  inutile  pro- 
dezza.  II  coraggio  e  1'abnegazione  ncn  han- 
no  bisogno  di  esercitarsi,  di  fare  del  tiroci- 
nio :  ma  una  volta  che  alberghino  nell'a- 
nima  di  un  iiomo,  alia  prova  non  falliranno 
di  certo. 
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Balla  traversata 
delV  Atlantico 
al  giro  del  mondo 
in  aeroplano. 


II  giro  dd  mondo  in  90  giorni  per  le  vie 

turknV  Qrt0  Si  P-u6  dirgpropnPamente  . 
tunsmo  nel  senso  etimologico  della  parola 

so  vefso^T/  "°d°'  Un  altro  e  faticoso  Pas- 
gu  intenti,  ma  piu  pratico  nei  modi  Se  si 

Sf*-^'  a  render  comoJ  e  pra 
Ucabil,  ai  piu  gli  insegnati  ed  infiniti  cam- 
mini  del  cielo,  ehi  e  che  cosa  potra  trattener 
<       pm  1  umanita  irrequieta  dal   percorrere  in 
lungo  ed  ,n  largo  la  madre  terra?  U  vero 
si  puo  percorrerla  anche  ora  :  ma  unicamente 
n  luogh,  em  tempi  nell'un  modo  o  neffi 
tro    prefissi,  ma    soltanto   o  seguendo  le 
Srie6  ^  P0'™  °  ,e  f "mosf  lineT  f er! 

tefe"'f?.'  ,invece.  nessuna  costrizione  di 
tempo  o  di  luogo :  vie  libere  sempre  e  per 

soleNrndr?!8""3  6  HeVe'  3perta  ,Uce  di 
mS.?P  C°me,  °8f'  malgrado  le  rapide  auto- 

Sati"  tnt?,lfrad°  1  dirett?,ed  *  dJrettissimi 
ne  vie  I  l£  yfaP°re  sulle  bianche  e  bru- 
ne  vie,  la  veloeita  media  oraria  anche  dei 
Hnea  rePttUa  7^'  calcolata.  *u"e  distanze  in 
Xera  ita4'of0kme  ™  6  Certo  DOn 

Al  confronto  di  questi,  i  90  o  100  km 
a  lora  propri  al  eomune  aeroplano  gia  rim- 

dPe  la 0teSrCr?%P1,i-Ch-e  d?  met*  ,a  *™ndez?a 
m,  «.  1  e-  81  nu,sclsse  o  a  render  eo- 

mune la  massima  veloeita  ora  rajreiunta  in 

PAtfSS  (km-  200  alI'°ra)  °  ad  ^raTeSare 
Atlantico  —  come  annuncia  ora  di  poter 
fare  Curtiss  col  suo  grande  appareechio  - 

Hfi.  la  terra   rimpieeiolirebbe  ad  un 
quarto  della  sua  attuale  grandezza. 

agh  stessi  mortah  ehe  l'abitano  i  quali,  fatti 
audac,  dalla  ]oro  re]ativa        dez^  ^ 

beio  forse  assurgere  all'orgogliosa  speranza 
di  seonfinare  dall'antica  mldre  a  rip^poC 
altn  lontam  e  diserti  luoghi  dell 'uni verso 


to 


Fantasie  a  parte :  il 
fatto  e  ehe  son  tra- 
scorsi  pochi  mesi  da 
quando  1'  Inghiltena 
ha  messo  in  gara  la 
traversata  aerea  del- 
1  Atlantico  con  la  po- 
sta  di  250  migliaia  di 
lire,  e  gia  si  ha  no- 
tizia  d'un'altra  grande 

mondo  in  aeroplane  (ZTro  ?Z  «  S  11 

anno  Prossimo  con  premi  che  sem- 
bra  debban  raggiungere  un  milione  e  mezzo 
p  forse  cinque  milioni  di  lire.  Tale  fervore di 
inci tamenti  proporzionato  o  no  che  sla  alfa 
realty  e  indice  se  non  altro  delle  soeranze 
nutrite  ed  e  espressione,  per  un  certo  lato 
del  fervore  di  attivita  ^  « ^itrattorno 
alia  nuova  cosa.  Perche  sta  bene  che  dalHn 

r ^ 

ta  e  suffragata  da  mezzi  tali  quali  quelli 
che  si  van  proponendo;  oh,  allom,  il  Verbo 
Yerb°  soltanto  e  pel  traghetto  dei 
grandi  mar,  se  il  ponte  aereo  ancora  manca 

^%T^0spaUe  che  invita-  « a 

du?aeatqtef  °  ^  atie^ia«So°  dfin"3-" 
nifl Tfa  rfS^f  Cbne  ad  assumere  un  centen- 
TJl  "mPeUp.  a»e  prime  applicazioni  del 

grande  prova  e  ad  ogni  inaspettato  risul- 

aadfrlo°foaHat0ri°'  anche  «o»  attentat 
a  dirlo  forte,  pensano  e  dubitano  entro  se 
stess.  che  sia  ] 'ultimo  punto  orma°  ragHun! 

perarl  SL?  ?Si  Possa 
evo  e  di  t  er,,tar  d'  Plfl  Sia  folIia  imm«i- 
sf  o^i  lnT!Flament1'  che  la  macchina 
destrn  e  lmPerfettibile  e  l'uomo 

co^  df  non  potersi  giustamente  at- 
tendere  che  1 'una  e  l'altro  riescano  a  supe- 
rar  se  stess].  Un  luddo  esem  .  >«P|_ 

ders-  S  "f81™1  d'a,tezza  ■  qua«do  al  chiu- 
Skii  912  LeSa&«eux  e  Garros,  i„  me- 
morabile  gara,  segnarono  due  culmini  suc- 
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In  questi  tempi,  barbari  e  feroci,  tutti  sia- 
nio  piu  o  meno  nervosi,  eccirtati,  irascibili. 
Non  si  puo  trovairsi  in  due  senza  ddscutere, 
in  tre  senza  questionaie,  in  quattro  senza  pic- 
chiare...  ailmeno  fl  tavolo.  E  ci  si  attacca  per 
dei  nonnuUa,  persino  per  dei  puntigli  fllolo- 
gici  :  il  fromte  o  la  fronte?  —  proietto  o  pro- 
iettile? —  obice  o   granata?  —  shrapnel, 


shrapnell  o  schrapnell 
pallotte  o  paMottole?  - 
trincea  o  trincera?  — 
aeroplane,  areoplano  o 
velivolo?..  Qualche  val- 
ta  si  riesoe  a  cavarsela 
con  un  po'  di  latino  — 
de  gustibus  non  est  di- 
sputandum  —  ma  se  il 
nemico  e  tenace  biso- 
gna  affrontario  e  con- 
fonderil©. 

Vi  sono,  per  esempio, 
i  pedissequi  del  Gugliel- 
motti  che  reputano  <<  er- 
rore  di  grammatica »  il 
chiamare  »  proiettile  »  un 
«  prodetto  ».  Ebbene,  dal 
momento  che  essi  vo- 
gldono  i  punti  sugli  i, 
cominciaimo  dal  chieder 
loro  se  1'errore  e  di 
<i  grammati  ca  »  o  di 
<(  gramatica  »,  perche 
questa...  signora  fa  la 
capricciosa  anche  col 
proprio  nome.  —  Secon- 
da  domanda  :  ma  chi  era 
questo  Guglie'.motti,  au- 
tore  di  un  Dizionario 
nauticor  —  Era  un  H- 
lustre  frate  domenicano. 
—  Altora,  eccovi  addi- 
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rittura  un  cardinale,  non  meno...  teonico,  Pie- 
tiro  MafB,  che  scrive  «  proiettili »  e  non  «  pro- 
ietti » ;  meglio  ancora,  eccovi  A.  V.  Vecchi, 
che  pur  dicendosi  <i  continiuatore »  del  Gugliel- 
motti,  continua  a  sorivere  « proiettili ».  —  Ma 
i  veri  tecnici,  come  il  Grassi,  il  Gucci,  il  De 
Tullio,  il  Bravetta,  ecc.  parlano  tutti  di  pro- 
ietti  e  non  di  proiettili.  —  Tutti?  proprio  tut- 
ti? E  dove  U  mettete,  vd,  il  Vecchi  succi- 
tato,   J'ing.  Lorenzo 
d'Adda,  1'ing.  Giusep- 
pe Costa  e  quegli  Sltri 
tecnici  che  scrissero  di 
m  proiettili  »  nella  m  Rivi- 
sta  di  Artigjlieria  e  Ge- 
nio»,  nella  «  Rivista  di 
CavaMeria »,    nelle    « i- 
struzioni  per  la  tornitu- 
ra  dei  proiettili  »,  ecc.  ? 
Del  resto,  ai  pretesi  pu- 
risti    che  dlstinguono, 
cod  Guiglielmotti,  il  so- 
stantivo  «  proietto  »  dal- 
I '  aggetfivo    ((  proiettile  » 
si  puo  ricordare  che  an- 
che gli  aggettivi  :  mo- 
bile, automobile,  dirigi- 
bile,  sommergibile,  ecc. 
si  prendono,    q  u  a  n  d  o 
piaccda,  per  sostantivi, 
il  che  conferma  il  de 
gustibus...  ed    e  pure 
un  gusto  come  un  altro 
quelle  cJI  avere  cambia- 
te  le  vecchie  « balle » 
in  nuove  «  paffie  »  senza 
la  conseguente  correzio- 
ne    di    n  balisitica »  in 
cc  pallistica  ». 

Quasi  piu  grossa  e  la 
questione  sessuale  rela- 
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Jacopo  (pieno  di  commozione).  —  Niente  «  buo- 
na  sera  »  !  Niente  «  buona  sera  »  !  Via  !  Via  ! 
Ho  detto!  Via! 

GAiA^esce  sorridendo.  Jacopo  e  Romano 
resiano  ancora  un  poco  a  guardare  verso  I'a- 
sciofo  del  fondo  con  gli  occhi  lucidi  e  la 
bocca\sorridente. 

ySCENA  QUINTA. 

Jacopo.  —  GrazV  Romano !  Era  giusto  che 
la  provassi  anchTfcuna  gioia  come  questa, 
una  volta  nella  vita>\Mi  sembra  d'esser  ri- 
benedetto!...  Mi  sembravd 'esser  tutta  anima  ! 
tutta  forza!  Tutta  volonta^...  Ah!...  Addio 
Romano!  Vado.   DomenicaN^ fldanzamento. 
Siamo  intesi. 
Romano  (dopo  averlo  guardato  com\inebetito 
avviarsi  verso  Vusciolo  del  fondo,  u\  tratlo 
si  slancia  a  jermarlo).  —  Jacopo! 
Jacopo.  —  Romano!?. 
Romano.  —  Dove  vai? 
Jacopo.  —  All'albergo.  Anzi  alia  Posta  prima 
di  tutto.  Voglio  imbucarla  con  le  mie  mani 
la  lettera  aH'amico  contrabbandiere !  (Levari' 
dola  di  tasca  e  mostrandola).  Troppo  im- 
portante ! 

Romano.  —  No!  No!  Devi  restare.  Mi  devi 
dire... 

Jacopo.  —  Che  cosa? 

Romano.  —  E...  domattina...  partirete  insie- 
me?... 

Jacopo  (sospirando  comicamente).  —  Domat- 
tina mi  carichero  quella  belena...  Povere 
gorrime !  Speriamo  bene !  Ba' !  Addio  Ro- 
mano ! 

Romano  (riafferrandolo).  —  No.  No.  No.  No! 

Voglio  sapere!  Gli  ti  siederai  accanto...  par- 

lerai  del  piu  e  del  meno...  Io  divertirai... 

come  un  sicario  che  gode  accarezzando  la 

sua  vittima?... 
Jacopo.  —  Ma  tu  sei  matto.  Gli  faro  l'onore 

di  trattarlo  da  pari  mio !  Voila  tout! 


Romano.  -  No.  Ancora.  Voglio  sapere-  a 
Roma?... 

Jacopo.  —  Ci  divertiremo...  Mi  ,sembri  un 

ragazzo...  parola  d'onore! 
Romano.  —  Zo  stordirai  eh?  di  vino...  di  ba- 

gordi  ?... 

Jacopo.  -  Ah!  Ah!  Ah!  Questa  e  buona! 
Gli  insegno  io  a  bere  ii  vino!...  Corruzione 
di  mmorenne !  Ma  davvero  credete  che  tutti 
i  suoi  viaggetti  a  Roma,  li  faccia  soltanto 
per  comperare  sassi?  I  sassi  etruschi  sono 
incaricati  di  conservare  la  pace  coniugale  ma 
se  vedessi  che  pezzo  d'amante  che  si  tiene 
a  Frascati !  Fa  piangere,  te  lo  giuro,  a  veder- 
!a  in  quelle  mani!...  Ba !  ba !  ba !  Qua  un 
bell'abbraccio!...  e  lasciami  andare  a  dor- 
mire.  Non  ti  ricordi  nel  decalogo  del  nostra 
Jacopino:  .<Inante  la  battaglia,  dormir  bene 
ti  vaglia ! ». 

Romano  (aggrappandosi  e  trascinandolo  ver- 
so il  banco).  —  No,  per  Dio !  No,  per  Dio ' 
Devi  dir  tutto,  flno  in  fondo,  fino  in  fondo  I 
Giocherete?... 

jacopo  (seccatissimo,  alzando  gli  occhi  al  cie- 
lo\  —  Giocheremo. 

Roman\  —  Tutto!  Tutto!  Mi  devi  sputare 
in  faccia.  tutto  il  tuo  marcio...  Mi  devi  inse- 
gnare ! 

Jacopo.  —  eW„  Professore  di  Baccarat' 
(Ride  cercando-  di  liberarsi  da  Romano) 

Romano.  —  Non  ri3«re  I !  Siamo  o  non  siamo 
due  ladri? 

Jacopo.  —  Eh?!.M  >^ 

Romano.  -  Credi  d 'esser '^olo  a  saper  ri- 
schiare  tutto  per  Gaia...  Crtsii  che  io  non 
sia  buono  da  niente...  che  ti  Voglia  aspet- 
tare  qui?...  come  un  vile?...  Ci  dVo  essere 
anchio  la!...  Perche  Gaia  e  miaNg  mia 
Gaia!!...  Insegnami...  Jacopo...  Insegnami ! ! 

Fine  del  secondo  atto. 
C  Continua) 
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^ore  rispetto  all'aereoplano,  che  finora  e  stata  trau. 
tata  e  svolta  soltanto  nel  senso  di  avere  il  massimo 
di  forza  col  minor  peso  possibile.  Non  credo  inutile 
qui,  porre  la  questione  sotto  un  altro  punto  di  vista; 
quello  di  una  piu  razionale  applicazione  di  que? 
sta  forza  e  di  un  miglior  governo  diessa  forza.  E' 
infatti,  poco  ragionevole  quello  che  si  e  fatto  fin  qui: 
mettere  un  motore  di  forza  bastante  per  il  volo 
senz'avere  quel  di  piu  necessario  al  sollevamentci 
senza  inconvenienti  ed  avere  inoltre  il  motore  co+ 
stantemente  forzato.  Era  naturale  che  cosl  si  fa-  \ 
cesse  quando  il  cattivo  rendimento  dei  motori  da 
un  lato  e  quello  non  migliore  delle  superfici  portanti ! 
dall'altro,  non  avrebbero  permesso  un  peso  di  mo- ;■ 
tore  superiore  a  quello  strettamente  necessario.  Ma? 
mano  mano  che  il  perfezionarsi  di  tutto  rinsiemel 
moto-aereoplano  ha  reso  agevole  sollevare  dei  pesii' 
superiori  assai  a  quellli  che  era  possibile  innalzare^ 
solo  pochi  anni  fa,  doveva,  secondo  me,  rendere*. 
piu  intenso  lo  studio  e  l'esperimento  di  altri  sistemi  f 
piu  razionali.  E  le  future  esperienze  dovrebbero  es-S 
sere  dirette  nel  senso  di  ricercare  un  motore  ad  al-  \ 
tissimo  rendimento,  ma  che  funzionando  general.  I 
mente  a  carico  incompleto  darebbe  affidamento  di  \ 
lunga  durata,  regolarita  di  funzionamento  e  impos-f 
sibilita,  o  quasi,  a  subire  dissesti  negli  organi  in  moto 
D'altra  parte  darebbe  agevolmente  quel  di  piu  di  i 
forza  che  ho  sempre  sostenuto  necessario,  il  cosif 
detto  coup  de  colier  che  ormai  tutti  i  buoni  motori  i 
d'automobile  possono  dare.  Come  si  vede  sarebbe  i 
tutto  un  diverso  indirizzo  da  dare  alia  tecnica  avia-  » 
tona.  Ed  e  tanto  piu  difficile  awiarci  verso  di  essa  t 
in  quanto  ormai,  e  ben  radicata  la  tendenza  ad  adot- ' 
tare  l  motori  che  cggi  l'industria  ci  fcrnisce  ed  il  de-  i 
sideno  di  avere  apparecchi  di  volo  semplice  e  veloci.  | 
Come  dicevo  in  principio  di  quest'articolo,  non  ef 
poi  adesso  il  tempo  di  fare  esperimenti.  Ma  non  du-  i 
bito  che  qualora  il  principio  da  me  svolto,  ma  da  l 
altri  gia  proposto,  sara  riconosciuto  (i)  utile  e  giusto  j 
ed  un  penodo  di  nuove  prove  e  nuove  costruzioni  ■ 


si  lruziera  jdopo  la  fine  dell'attuale  conflitto,  la  co- 1 


struzione  dei  motori  per  aviazione  si  awiera  verso 
modelli  differenti  dagli  attuali  o,  per  lo  meno  ac- 
canto  ai  motori  extra  leggeri  a  potenza  invariable 
che  si  potranno  ancora  usare  dagli  aviatori  deside- 
rosi  delle  massime  velocita,  verranno  costruiti  i 
motori  extra  elastici  che  serviranno  a  render  pra- 
tico  il  turismo  aereo. 

Lo  studio  del  governo  mediante  la  variability  di 
forza  al  motore,  mi  porta  a  considerare  altre  que- 
stioni  interessanti  che  ad  essa  si  connettono.  Una 
e  principale  e  della  quale  parlero  e  la  impossibilita 
che  ne  deriva,  di  volare  con  l'aereoplano  capovoltc 
Verrebbe  cosi  ad  essere  risolta  in  senso  negativo 
la  tesi  di  Bleriot,  il  quale  sostiene  «  che  un  aereo- 
plano  e  tanto  piu  sicuro  in  quanto  possa  volare  in- 
drfferentemente  in  cgni  pcsizione  e  non  opponga 
alia  causa  perturbatrice  del  suo  equilibrio  una  resi- 
stenza  rigida  e  inflessibile ». 

In  sostanza  la  teoria  di  Bleriot  viene  a  dire  che 
1  aereoplano  anziche  mantenere  il  suo  equilibrio  me- 
diante una  reazione  di  forze  contrarie  a  quelle  per- 
turbatrici,  deve  cedere  in  ogni  senso  a  queste  forze 
nno  al  capovolgimento  totale  dell'aereoplano. 


(1)  La  Rivista  lascia  sempre  la  maggior  liberta  di 
erpressione  ai  propri  Collaboratori  e  stampa  integral- 
mente:loro  scritti:  si  ritiene  pero  opportuno  ricordare 
ora  all'A.  come  in  argomento  gia  mojto  sia  stato  fatto. 

N.  d.  R. 


daf  triiotaadd^t2amenf0  di  T°  deve  ^  operate, 
dal  pilota.  Ritengo  gjusta  la  teoria,  tanto  niu  che 
pure  la  pratica  ne  ha  date  la  conferral?  Ma  si  corn 
prende  facilmente  quanto  dovrebbe  essere  fa^i 
dioso  per  un  aviatore  che  se  ne  va  in  viagrio  dover 
esser  ballonzolato  in  tntti  i  sensi  in  cmfggio  alia 
sicurezzadivolo  mediante  la  rovesciabihS  E^orrei 
?nUeStafigraVe  deficie"^,  otteneredie 
baha  ^in    /     6    nlauUD  Certo  Punto  las<=^to  in 
baha  delle  forze  iierturbatrici  del  suo  equilibrio 
ma  che  quando  queste  divenissero  eccessive  e  lo 
sqmhbno  conunciasse  ad  essere  pericoloso,  inter- 
vemsseroaltie  forze  contrarie  quali,  ad  esempio  una 
conveniente  situazione  delcentro  di  gravity  dell'ap 
Parecchio,  1  adozione  d'alettoni  od  altro,  a  ristabilire 
il  turbato  equihbno.  Abbiamo  in  natura  esempi  di 
volaton  che  pur  con  venti  della  massima  forza  e 
della  piu  grande  irregolarita,  riescono  a  mantenere 
un  perfetto  equilibrio.  Cito  ad  esempio  le  farfalle 
Ho  osservato  volare  con  venti  terribili  questi  in- 
setti,  ondeggiando  tranquillamente  e  mantenendo 
tuttavia  un  equilibrio  perfetto.  Non  so  se  l'esempio 
torna  acconcio,  ma  in  certo  modo  rende  bene  l'idea 
Dicevo,  prima,  che  col  governo  mediante  il  mo- 
tore veniva  ad  essere  reso  impossible  il  volo  capo- 
volto.  E  questa  impossibilita  deriva  dal  limitare 
l'azione  del  timone  di  profondita  a  quel  giusto  ne- 
cessario per  completare  l'azione  del  motore.  Di  qui 
la  necessita  di  costruire  l'aereoplano  in  modo  tale 
da  esser  di  per  se  stesso  irrovesciabile  perche  una 
volta  rovesciato  sarebbe  difficilissimo  per  il  pilota 
poterlo  raddrizzare  con  la  sola  piccola  azione  del 
timone.  E  se  pure  una  eccezionale  raffica,  od  altro 
riuscisse  a  capovolgere  1'apparecchio,  questo  deve 
esser  tale  che  da  se,  e  prontamente,  ritorni  alia  sua 
posizione  di  equihbrio  normale.  Ma  sopratntto  e 
necessario  e\-itare  ogni  rovesciamento. 

Giacche  siamo  nel  tema,  non  e  male  aprire  una 
parentesi  su  questo  punto:  qual'e  generalmente  la 
causa  che  nel  volo  in  tempo  di  pace,  pu6  provocare 
il  capovolgimento  dell'aereo?  II  vento  o  megho  l'ir- 
regolarita  del  vento.  Perche  se  questo  spirasse  con 
perfetta  costanza  di  intensita  e  direzione,  non  fa- 
rebbe  nessun  danno.  Le  brusche  raffiche,  i  risucchi^ 
ecco  i  nemici  del  volo.  Ma  questi  nemici  si  possono 
pure  evitare.  Come?  Semplicissimo:  non  volando 
quando  l'aria  e  agitata  o  minaccia  di  agitarsi  oltre 
un  certo  limite. 

Non  ci  spaventiamo  per  esser  cosl  poco  corag- 
giosi.  Abbiamo  l'esempio  di  marinai  che  non  si  av- 
venturano  sulle  loro  navicelle  quando  il  mare  e 
l'aria  minacciano  il  pericolo  che  essi  ben  conoscono- 
e  temono.  Se  per  ventura  gia  si  trovano  al  largo,, 
si  affrettano  verso  i  porti  e  se  non  li  possono  rag- 
giungere  grave  e  il  pericolo  che  essi  corrono.  I  navi- 
gatori  dell'aria  ben  piu  di  quelli  del  mare  debbono 
temere  l'insidia  che  e  nel  mezzo  invisibile,  e  solo 
una  temerarieta,  per  quanto  ammirevole,  ed  un  per- 
fetto organismo  fisico,  puo  spingerh  e  sostenerli  ad 
un  cimento  che  non  e  possibile  ai  piu  e  pertanto 
nentra  nell'ambito  ristretto  di  una  aristccrazia  avia- 
toria,  che  noi  non  vogliamo  assolutamente  colti- 
vare,  anzi  cerchiamo,  con  i  fini  deHa  L.AJ>f.  di  far 
scomparire,  perche  forse  poco  utile  nel  campo  pra- 
tico  e  perche  verosimilmente  dannosa  alio  s\Tluppo 
dell 'aviazione  stessa. 

Mi  accorgo  di  aver  passati  i  limiti  imposti  dal  ti- 
tolo  e  pertanto  mi  arresto. 


Pio  DI  Pletro. 


-I 


La  vittoria  italiana  nella  velocita  assoluta 


La  strahiliante  vittoria  di  De  Bernardi  rappresenta 
per  noi  la  meritata  ri*ouq>ensa  alio  sforzo  tenace  e  co- 
>anle  per  maiitcnere  all'ltalia  quel  priiuato  nelle  costru- 
^ioni  idroaviatorie  ail'erinatosi  sin  clalla  guerra  e  confer 
inalo  da  numerose  c  stisseguentisi  vittorie.  Sforzo  in  cui, 
al  valore  ilel  pilota  della  velocita,  si  eongiungeva.  in  una 
continua  tensione  di  migliorainento  e  di  progresso,  la 
fusione  intitna  di  studio  e  di  perfezionainento  tecnico 
delle  ditte  industriali  che  al  conaeguimento  di  questo 
priiuato  avevano  dedicate  tutte  le  loro  energie. 

La  «  guigne  »  che  ci  aveva  perseguitato  a  Venezia, 
anzi  piii  che  altro  la  inancanza  di  tempo  strettamente 
necessaria  per  mettere  a  punto  le  macchine  che  dove- 
vano  cinientarsi  ad  una  prova  cosi  ardua,  nun  poteva 
avvilire  iempre  di  piloti  come  il  De  Bernardi  e  tecnici 
del  valore  di  quelli  che  avevano  collaborate  alia  costni- 
zioite  ileH'ajiparecchio.  Sicuri  nei  risultati  di  tin  tavoro 
meticoloso  di  preparaziune  e  di  perfezionainento.  medi- 
tavano  nel  silenzio  la  riscossa  e  neH'incitamento  deri- 
vante  dalla  inancata  vittoria  di  Venezia.  trovavano  la  rin- 
novata  volunta  di  un  successo  ili  incontrastata  e  decisa 
supcriorita. 

E  la  prova  di  questa  assillante  tensione  ili  lotta 
e  di  vittori,  ebbe  la  sua  prima  risoluzione  a  Venezia 
epiaudo  il  De  Bernardi  raggiunse  la  velocita  di  179  Km. 
orari  ili  media,  assegnando  all'ltalia  il  record  di  velocita 
assoluta. 

Ma  questo  non  poteva  bastare  al  nostro  asso  deUa 
velocita.  Egli  voleva  stravincere  per  affermare  un  pri- 
mato  assoluto  che  almeno  per  un  certo  tempo  fosse  im- 
battibile.  E  mentre  gli  Inglesi  a  Calshot  combattevano 
la  loro  leale  e  pericolosa  battaglia  che  si  risolveva  tra- 
gicameute  colla  scomparsa  di  uno  dei  valorosi  canipioni 
della  lotta,  il  tenente  Kinkead,  a  Venezia  si  tendevano 
nello  sforzo  silenzioso  e  nell'attesa  della  riscossa,  le  ener- 
gie delle  due  ditte  impegnate  a  inantenere  alto  il  nonie 
ed  il  valore  deli'ala  trieolore,  ed  il  nostro  meraviglioso 
asso  della  velocita  aspettava  il  momento  propizio  per 
lanciarsi  all'assalto  della  vittoria  forteniente  voluta. 

Ed  il  30  dello  scorso  marzo,  su  quelle  stesse  acque 
della  laguna  veneta  che  avevano  visto  gia  altre  nostre 
^vittorie,  il  De  Bernardi  trionfava  in  una  affennazione 
nelta  di  supcriorita.  oltrepassando  di  ben  58  Km.  la  ve- 
locita di  Webster  nell'ultima  i.  Schneider  .>  ed  abbassan- 
do  di  33  km.  il  sno  stesso  precedente  record  di  velocita. 
*  *  # 

Questa  superba  vittoria  italiana  rendera  certaniente 
pin  difficile  la  lotta  ai  competitori  che  per  vincerci  do- 
vrebbero  superare  almeno  la  media  di  520  Km.,  dato 
che  la  vittoria,  per  esserc  definitiva,  deve  sorpassare  al- 
meno di  8  Km.  quella  deU'ultimo  record,  secondo  quanta 
c  prescritto  dal  rcgolamento  della  F.A.I. 

E  certaniente  oltre  Manica,  c  lors'anche  in  America, 
l'accanimento  ilella  lotta  spingera  a  nuovi  studi.  a  nuove 
concezioni  e  sopratutto  a  nuovi  rischi,  verso  i  quali  ci 
laneerenio  indiscutibiluiente  anehe  noi.  impegnati  in 
questa  gara  per  un  priiuato  che.  francamente,  non  esi- 
tiamo  ad  afferroarlo,  oltrepassa  i  lintiti  «lel  positivo  e 
del  tecnico  per  enlrare  nettamente  e  decisamente  nel 
cauipo  unico  del  rischio  e  della  probability. 

Anihe  chi  ha  solo  im'idea  superfieiale  di  quello  che 
lappresenlino  gli  sforzi.  le  reazioni,  il  cimento  a  cm  gli 
organi  di  una  niacchina.  lanciata  a  quelle  velocita,  ven- 
gono  sottoposti,  per  chi  ha  una  pallida  idea  ilella  ecce- 
zionale  condizione  (isica  a  cui  soggiace  il  pilota  nei  ra 
pidissiini  cambi  di  direzione  nel  senso  della  traiettoria. 
per  chi  pui)  solo  vagamente  immaginare  la  tensione  di 
lutti  i  Mior  organi  nella  percezione  e  iieU'esecuzione,  ra- 


pida  e  precisa  quanto  e  fo.se  piii  del  pensiero.  di  ogni 
Mia  inanovra  a  velocita  cosi  fantastiehe,  non  potra  fare 
a  menu  di  comepire  come  immenso  sia  il  r.-chio  a  cui 
-i  sottopongono  i  nostri  inigliori  piloti. 

Ed  il  latto  che  ogni  gara  di  questo  genere  richicde 
la  sua  o  le  sue  vittime,  e  Ira  i  inigliori,  ci  sembrn  la 
dimostrazione  |iiii  e-aurienle  che  sarebbe  oramai  neces- 
saria una  legolaincnlazione  dilVeiente  di  questa  lotta  ad 
ultranza  la  quale  pratieamente  nessun  vantaggio  porta  al 
progresso  pratico  deU  aviazione.  e  non  da  nemnieno  eaat- 
tainenle  la  misura  del  vera  valore  tecnico  dell'industria 
u  roiiautica. 

II  raggiungimento  di  velocita  cosi  elevate  eostringe 
L.'i.mai  i  tecnici  non  ad  uno  studio  di  vero  ed  assolllto 
perfezionainento  che  valga  a  fame  ricaderc  i  bencfici 
risultati  a  vantaggio  delle  normal!  costruzioni  aeronau- 
tiche.  bensi  ad  aerobatismi  di  lecnologia,  ad  espedienti 
occasional  i  quali.  applieali  alia  maeehtna  da  corsa.  non 
avranno  piii  valore  alcuno  superata  la  prova  eccczioiiale. 
Mezzi  ed  espedienti  cosi  aleatori.  d'altra  parte,  per  cui 
la  vittoria.  se  e  dovuta  sempre  ed  assolutamente  a  ecce- 
zionale  perizia  del  pilota,  e  poi  sottoposla  al  capriccio 
del  caso  o  ilella  sorte  per  quanto  riguarda  la  questione 
•ssenzialmcnte  tecnica  per  le  inevitabili  ed  iiupicvedi- 
bili,  anehe  banali,  avarie  a  cui  vanno  soggetti  lutti  i 
macchinari  ed  i  maUriali  con  cui  tono  coslruiu. 

Affrontammo  questa  questione  sin  dal  1921.  espo- 
nendone  il  concetto  in  una  relazione  Bulla  gara  per  la 
Coppa  Schneider  corsa  anch'essa  a  Venezia  in  quell'anno, 
fatta  all'Associaziune  Italiana  di  Aeroteenica  e  ci  piace 
qui  riportare  quanto  dieemmo  in  quella  cunferenza  per- 
che  ranimeiitiamo  di  aver  trovato  larga  eco  di  consensi 
tin  d'allora  a  questi  nostri  concetti. 

Neiraccennare  alle  considerazioni  e  deduzioni  rica- 
vale  da  quella  manifestazioue  idroaviatoria,  ci  esprime- 
vamo  cosi: 

«  Dai  risullati  di  questa.  come  di  quasi  tutte  le  gare 
di  velocita  assoluta,  susseguitesi  in  questi  ultimi  tempi, 
risulta  evidente  come  il  concetto  alle  quali  principal- 
niente  esse  dovrebbero  ispirarsi.  ne  sorta  falsato  per  ri- 
guardo  agli  scopi  essenzialniente  pratici  che  esse  mirano 
a  raggiungere. 

i.  Ecceltuate  rarissime  eccezioni,  tutte  questc  conipe- 
tizioni  si  riducono  a  pure  e  semplici  corse  di  velocita 
assoluta  lasciando  in  seconda  linea  o  Irascuramlo  gran 
parte  di  quei  fattori  principal!,  od  accessori.  piii  udatti 
a  spingere  1'aviaziotu-  verso  la  sua  applicazione  pratica 
a  scopo  di  comunicazione  e  trasporto. 

it  La  corsa  per  la  Coppa  Schneider  di  quest'anno 
specialmente  1 1921 1,  ha  riaentito  maggiorniente  di  que- 
sio  viziu  d'origine,  dall'abolizione  delTobbligo  di  un  ca- 
lico ili  300  Kg.  di  zavorra  corriapondente  al  carico  coin- 
merciale,  che  loglieva  alia  gara  anehe  I'ultima  parvenza 
di  praticita, 

o  E  questa  praticita  c  ancora  tanto  diminuita,  dalla 
sen»azioiie  del  rischio  e  del  pericolo  sotto  cui  si  nian- 
liene  ii  pubblico  durante  lo  svolginiento  della  corsa  latta 
a  bassa  quota  per  lo  Bfruttaniento  niassimo  del  rendi- 
mento  del  mulnre.  e  dai  virages  iinpresionanti  c  pericolosi 
a  velocita  cosi  i  ilev  anti...  ". 

Questo  che  noi  dicevamo  allora.  a  sette  mini  ili  di- 
•tanza  dai  560  Km.  atttiali.  acquista  ora  un  valore  niolto 
niaggiore  che  dovrebbc  esscre  rilevato  dai  competent!.  E 
poiche  questo  c  conipilo  particolare  degli  Aero  Club  e 
delle  rispettive  commissioni  tccnicbe.  almeno  presso  que- 
jili  Aero  Club  dove  quesle  eshtono  e  funzionano,  e  a 
ipiesti  Enti  che  noi  prospettiamo  il  quesito  che  c  loro 
dovere  affrontare  c  risolvere.        Francesco  Gbuttei 
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CONTRACTORS  TO   M.  M.  GOVERNMENT 

ARMSTRONG  SIDDELEY 


MOTORS  LIMITED 

MANUFACTURERS  OF  .AERO  ENGINES 
AND  MICH  GRADE   MOTOR  CARS 

COVENTRY 


w  i  RCSl- 


COvEr.rsv  406I 
SIOAHM  COVENT3Y 


Monsieur: 


le  20  novembre,  1930. 


Nous  avons  le  plaisir  de  vous 
envoyer  des  renseignements  sur  les  der- 


niers  moteurs  et  avions  Armstrong  Siddeley, 
tels  qu'ils  sont  exposis  au  Salon  de  Paris. 

Veuillez  agreer,  Monsieur,  nos 
sincere3  salutations, 

ARMSTRONG  SIDDELEY  MOTORS  LTD.  , 

/ 

SERVICE  DE  PUBLIOITE. 


>  CAS"' 
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PRECURSORI  BOLOGNESI 
DI    PRODEZZE  AERONAUTICHE 


NelUanimo  dei  Ec- 
logues!*, certo  qual- 
che  cosa  che  li  at- 
•trae  verso  le  regioni 
dell 'aria  e  che  li 
spinge  a  solcarle. 

Forse  perche  rion 
lianno  ne  mare,  ne 
tiumi  da  navigare. 

Le  vicende  ed  i 
tentativi  di  volare, 
sopra  tutto  quelli 
dei  Montgolfier  in 
Franeia,  io  penso 
per  la  loro  scenogra- 
lia  appariscente,  ap- 
passionarono  enor- 
memente  il  buon  pe- 
troniano.  Xon  fa 
meraviglia. 

Casalingo  e  ospitale,  buon  lavora- 
tore  e  ottimo  mangiatore,  il  bolognese 
ha  ancor  oggi  una  grande  pass-ione  per 
i  viaggi,  ma  visti  un  po'  da  lontano. 
Avventure  si,  ma    preferibilmente  sui 


lil>ri.  Eniozioni  di 
novita  audaei  han- 
110  sempre  f  a  1 1  o 
battere  il  suo  cuore 
di  entusiasmo,  e 
quando  qualelie  con- 
cittadino  ba  preso 
esso  stesso  iniziati- 
ve  per  folli  ini]»re-'e 
non  gli  e  mancato 
mai  ne  il  plauso  ne 
I'aiuto  cordialmente 
offerto. 

Intima  e  raeeolta 
la  vita  eittadina  di 
un  secolo  fa.  resa 
p  i  ii  confidenziale 
dalla  lunga  teoria  di 
portiei,  che  legano 
i'ra  loro  tutte  le  ea- 
se, e  fanno  come  da  corridoi  alle  camere 
di  uno  stesso  palazzo,  consentiva  un  ra- 
pido  diffondersi  dele  notizie,  ed  un  se- 
greto  sussurrare  su  ogni  fatto  del  gior- 
no.  Difficolta  di  maldicenza,  di  pettego- 


Macchina  Fabbri  -  Gualtieri  -  Campagnoli 
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EN  AVION  DANS  LA  STRATOSPHERE 
Les  appareils  en  construction  pour  le  vol  a  haute  altitude 

Par  Edmond  BLANC 

rtques  ,.  VinterSt  de  ces  recherches  est  double  ^Z'^^,  P  T  aiWB*  stral°<>PM- 

fesseurPieeardadeja  p^aucZstZ  a?™TJ2Z%£  °*  *  ^ 

»<ne  granrfe  rife™  rfOM6fe  ,  7tCT|J"°n  «»  "a"0"  nbvt  ( 1),  assurer  aux  avians 

*PhMquesplusrap™c^^  le°  ^hes  atmo- 

absoroaZ?n£ZliPd^  nontenant  a  mettre  an  point 

it  f out,  en  outre,  que  Vhelice  trouvTun  IhTTZf  echauff™'  le*  8™  camprimes.  Mais 
necessaire  *«u£  uneZZTpaTvZle  7eZl7laTlemZ  "!  £  fT^E  "  *  *~ 

*  S»f*  ™taillerl™l-"ZZtr  ^  S^ZS^ZSTu  EES* 
mature  de  prevoir  a  quelle  date  les  avians  Junker-,  mn^JT\  xT  "f""?,"'  /Z      enco«  pre- 

des  rngeme*rs  les  plus  qualifier,  ambition  que  lectin*  KK^t  S^X' 


La  realisation  d'un  avion  capable  de 
voler  dans  les  regions  situees  au-dessus 
de  12.000  metres  d'altitude  fait,  dans 
divers  pays,  1'objet  de  recherches  metho- 
diques  depuis  quelques  annees.  Si  la  question 
n'est  pas  nouvelle,  il  y  a  cependant  peu  de 
(1)  Voir  La  Science  el  la  Vie,  n°  170,  page  89. 


temps  qu  elle  parait  assez  mure  pour  etre 
presentee  a  l'opinion  publique.  EUe  suscite 
un  double  inters  :  l'exploration  de  cette 
stratosphere  (o{,  Apollo  Soueek  penetra  jus- 
qu  k  1  i.137 metres.sans  pouvoir  faire d'obser- 
vations,  et  oil  evolua  le  ballon  de  Piccard 
sans  pouvoir  rapporter  des  conclusions  deft-' 

2» 


1* 


JL  CUX1KI.  1,1  SIHAXO  VEDtTO  DAI    VFI.IVOLO.      SI   MSTUKOOXO  KETTAMENTE    tKA   Oil    ED1FICI  M  SOU.    II    DLOMO,   I.A  GAL- 
1KR1A.  II.  CASTEI.LO  SFOR2ESCO,  I A  CHIESA  DI  S.  CARLO. 

.A  CROCIERA  AEREA  DEL  T.C.I. 


i'Pkofittandq  di  un'occasione  i'elice  qua- 
le quella  della  grandiosa  manifesta- 
zione  che  l'Armata  aerea  terra  a  Ro- 
ma il  24  niaggio,  —  srupendo  saggio 
botenza  e  di  preparazione  delle  ali  italiane 
|no  storico  anniversario,  —  1  Touring  Club 
iano  organizza  una  cfociera  turistico-avia- 
di  allettante  programma.  £  la  prima 
(  In  al  mondo  vien  bandito  un  viaggio 
'.•new.  Pokhe,  sc  dappertutto  I'aviazione 
pogrtdito  in  questi  ultimi  anui  con  ritmo 
simo,  sr  It-  mat  i  hinc  da  guerra  si  souo 
plu  ate  fil  riinnnrmcntr  accreseiute  di 
><■   i   trai  l  iati  delle  aviolitlee  civili 
onnai  forniato  una  fttta  rete  suite  car- 
'liuropa,  dell- America,  (leH'Africa  e  dri- 
ll giovailf  uomo  di  sport  s'r  dcciso. 
Put'1,  a  ilcilicarsi  al  volt)  con  la  sti-ssa 
f  ''on  la  quale  corn-  a  1  rntoquaranla 
i-  strade  asfaltate,  il  grande  turisnio 
iiiello  di  I  la  comitiva  niiimrosa  rlu-  vuo- 


le  in  pochi  giorni  veder  rapidamente  citta  e 
panorami,  gustar  nuove  emozioni,  adeguarsi 
alia  velocita  dei  tempi,  non  h  ancora  nato. 

II  Touring  Club  Italiano  si  propone  di  ini- 
ziare  brillantemente  un  nuovo  ciclo.  Sr  il 
grande  e  glorioso  ente  prende  questa  iniziati 
va,  il  successo  c  sicuro  e  una  nuova  forma 
di  attivita  turistica  e  indiscutibilmente  lan- 
ciata.  Altri  tento,  in  Italia  r  fuori,  qualehe 
anno  addietro,  la  prova,  in  piccola  scala  e  ti 
midanirntr.  L'esito  11011  fti  confortante,  ne  ii 
fu  scguito.  Lr  ragioni?  Una  sola,  lisperinien- 
Id  tuori  tempo.  II  Touring  Club  Italiano  non 
pub  trmrrr  insticeesso,  Ksso  t\  prr  cosi  din-, 
impastato  di  spiritu  realizzatore  v  di  senso 
tk'lla  tenipi-stivita.  Oggi  si  e  maturi,  in  Italia, 
prr  lr  crociere  turistieo-aviatorie.  Basta  ade- 
guare  la  prima  prova  al  grado  odierilo  di  co 
si  irnza  aeronautiea  tlt-lla  massa.  Conn-  in  ogni 
tlcbutto  non  si  debbono  mai  af'fnmtare  sover- 
thie  dilYkoIta;  I'iiinerario  devr  rs^iv  stuzzi- 
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VIWCENZO  LUNARDI,  ACCOMPAGNATO  DA  DUE 
CORAGGIOSI  AMICI.  EFFETTUA,  NEL  1789  LA 
SUA   TERZA    ASCENSIONE    AEREA    SU  LONDRA 


(Rigaud  pinx. 


F.  Bartolozzi  sculp.). 


LA  CONQUIS 
DELL'  A  R  I 


'uomo,  nello  stesso  giorno  in  cui  Dio  lo  cred, 
L  fu  invincibilmente  attratto  dalla  visione  su- 
perba  della  volta  celeste,  piena  di  fascino 
di  rmstero.  L'umana  creatura,  legata  da  vinco- 
i  indissolubili  al  suolo  che  essa  e  condannata  a 
•alpestare,   ha   inconsciamente  prima,  sciente- 
iente  poi,  levato  gli  occhi  in  alto,  verso  l'im- 
enso  cielo  azzurro,  dove  risiede  Dio  onnipoten- 
e  dove  si  aggirano  il  sole,  la  luna  e  le  stelle 
londi  sconosciuti  e  tremendi,  da  cui  —  secondo 
fli  antichi  —  scendono  sulla  terra  gli  influssi 
Jenefici  e  gli  influssi  maligni.  Attraverso  quel- 
azzurro  ci  vengono  la  luce  ed  il  calore,  la  neve 
f.  la  grandine,  la  pioggia  e  il  temporale,  coi  ful- 
mni  di  Giove  tonante,  fenomeni  paurosi  che  ba- 
■tano  ad  accendere  la  fantasia  dell'omuncolo,  mi- 
iero  abitatore  del  globo  terrestre.  Dalla  contem- 
Jlazione  al  desiderio  di  approfondire  la  cono- 
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X  A      scenza  u  Passo  e  breve,  e  l'uomo  sen- 
I   #1      tl  11  bis°gno  prepotente  di  conquista- 
re  l'aria  e  di  andare  un  po'  a  vede- 
re  che  cosa  c'era  lassu  nelle  celesti 

Aaltezze,  dove  l'occhio  non  arriva  ed  il 
misterioso  inflnito  incomincia. 

II  mito  di  Dedalo  ed  Icaro  prova 
questa  suprema  aspirazione  dell'uma- 
nita,  e  con  esso  la  provano  tutte  le  altre  leggen- 
de  che  fiorirono  nei  secoli  e  tennero  accesa  la 
fiamma  della  speranza,  pur  senza  avvicinare  di 
un  passo  l'agognata  soluzione  del  problema  del- 
la navigabilita  dell'aria. 

Problema  che  i  romanzieri  di  tutti  i  tempi  ten- 
tarono  di  risolvefe  per  conto  loro,  dando  libero 
sfogo  alia  fantasia,  ed  immaginando  i  piu  curio- 
si  e  straordinari  sistemi  per  sollevarsi  nell'aria 
Ricordate  le  allegre  e  pur  profonde  invenzioni 
di  Cyrano  di  Bergerac?  Quali  sono  i  suoi  tre 
mezzi  infallibili  per  viaggiare  verso  la  luna?  Cir- 
condare  la  sua  navicella  di  flale  piene  di  rugia- 
da,  che  il  sole  aspira  ed  attrae  verso  di  se  insie- 
me  coll'uomo:  costruire  un  grande  ucceUo  di  le- 
gno  che  s'innalza  agitando  le  ali:  disporre  intor- 
no  al  suo  apparecchio  del  fuochi  di  artifizio  e 
con  le  loro  successive  esplosioni  spingere  in  alto  £ 
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FORLl    PINACOTECA  COMUNALE.  -  ■  CRISTO  fORTACROCE •  DI  MARCO  PALMEZZANO  (l53S)- 
■  FORSE  LA  Pit,  FELICE^RTPETIZIONE  D.  UN  QUADRO  CHE,  CON  VARIO  NUMERO  DI  FIGURE,  IL  PITTORE  DIPINSE  UNA  Q™NA  D 
loLm   UNA  REPLICA  .N  TOTTO  UGUALE,  ECCETTO  CHE  NEL  FONDO,  SI  CONSERVA  NEL  MUSEO  CIVICO  DI  VENEZIA.  (M. 


:ro  e  di  fuori,  veniva  scrivendo  una  cronaca  che 
tra  le  piu  veridiche  e  sapide  di  quel  periodo. 
Dopo  il  1506  la  produzione  palmezzaniana  si 
ntensifica  e  in  conseguenza  diminuisce  di  pre- 
;io.  Sempre  piu  evidente  vi  appare  la  collabo- 
Jazione  di  scolari.  Piu  di  duecento  sono  le  opere 
the  ci  pervennero  del  maestro  forlivese  e,  ove  si 
rifletta  aU'enorme  distruzione  di  quadri  awenuta 
in  piu  che  quattrocento  anni,  si  pu6  pensare 
che  dalla  sua  bottega  siano  uscite  in  media  circa 
dieci  quadri  all'anno.  E,  quindi,  umanamente 
impossibile  che  tale  enorme  produzione  sia 
l'opera  di  un  solo  artista. 

Nessuna  meraviglia,  dunque,  se  dalla  fervida 
officina  escono  a  serie  le  Madonne  col  Bambino, 
le  Sacre  Famiglie,  le  Sacre  Conversazioni,  le  Na- 
tivita  e  particolarmente  Gesit  che  porta  la  croce, 
figura  patetica  e  talora  un  poco  melensa,  ma  che 
ebbe  uno  straordinario  successo,  rimanendone 
ancora  una  quindicina  di  repliche.  Quindi,  tipi 
che  si  ripetono:  Madonne  sedute  in  trono,  ri- 
prodotte  da  un  unico  cartone  e  non  variate  di 
una  linea,  accanto  a  repliche  in  serie  dell'adusto 
ligneo  Battista,  del  S.  Girolamo  con  la  grande 
barba  bianca  bipartita,  del  Bambino  Gesu  tutto 
nudo  sulla  terra  e  con  la  testina  poggiata  sopra 
un  mannello  di  spighe. 
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Non  si  deve,  per6,  concludere  che  questo  se- 
condo  periodo  della  vita  del  nostro  rappresenti 
una  continua  decadenza,  perche  non  di  rado 
egli  ritrova  le  sue  qualita  migliori,  come  nella 
grandiosa  tavola  delYImmacolata  Concezione,  per 
la  chiesa  di  San  Mercuriale  a  Forll. 

Se  dall'opera,  tanto  piu  possente,  di  Melozzo 
non  deriv6  la  scuola  che  si  poteva  sperare,  molto 
meno  si  poteva  attenderla  dal  Palmezzano,  che 
in  realta  non  lasci6  seguaci,  fatta  appena  ecce- 
zione  per  Francesco  Menzocchi,  che  solo  in 
parte  pub  esserne  considerato  discepolo. 

Quando  il  buon  Marco  scomparve,  la  pittura 
romagnola  era  gia  cosl  lontana  dalla  sua  arte, 
che  di  11  a  poco  entrava  in  pieno  nel  manierismo 
con  Livio  Agresti,  il  Modigliani  e  i  figli  del 
Menzocchi  in  Forll,  coi  Longhi  a  Ravenna,  con 
Iacopo  Bertucci  il  Giovane,  Marco  Marchetti  e 
il  Fenzoni  a  Faenza.  Eppure  la  Romagna  non 
dimenticb  mai  il  Palmezzano;  vide  anzi  in  lui 
l'artista  piu  rappresentativo  delle  proprie  virtu 
casalinghe  e  operose;  vide  in  lui  l'amoroso  in- 
terprete  del  proprio  paesaggio  ospitale.  Parti- 
colarmente per  questo  egli  merita,  a  sua  gloria, 
il  titolo  di  pittore  «  dialettale  ». 

CARLO  GRIGIONI 
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NORME  PER  LA  MANUTENZIONE 


DEL 


MOTORE  PER  AVIAZIONE 
"  ISOTTA  FRASCHINI  „ 


tipo  V  6  -  sei  cilindri 

250  HP. 
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Sir  W.  6.  Armstrong  Whitworth 
Aircraft  Limited 


Span   33'2- 

Overall  length          ..       ..  25' 4' 

Height   9,8* 

Top  chord    TV 

Bottom  chord  . .       . .       . .  3  6 

Gap   5'  Or 

Surface  main  planes  ..       ..  293  □ 

Petrol   51  galls. 

Oil    5  galls. 

Spannweite   10,56  m 

Gesamtlange   7,72  m 

H6he   2,89  m 

Breite  des  oberen  Tragdecks  . .  2,13m 
Breite  des  unteren  Tragdecks  1,07  m 
Zwischenraum  der  Tragdecks  1,52  m 
Oberflache  der  Haupt  Trag- 
decks                              27,22  Dm 

Brennstoff    230Tts. 

Oel    22.7  Its. 


SISKIN 
HIB 


Envergure    10,56  m 

Longeur  totale         . .       . .  7,72  m 

Hauteur    2,89  m 

Profondeur  du  plan  superieur  2,13  m 

Profondeur  du  plan  inferieure  1,07  m 

Distance  etre  plans  ..  ..  1,52  m 
Surface  des  plans  principalis  27,22  Qm 

Carburant    230  litres 

Carburant    230  Its. 

Huile   22.7  Its. 

Envergadura            . .       . .  10,56  m 

Longitud  total          . .       . .  7,72  m 

Altura  . .     ,   2,89  m 

Cuerda  superior        ..       ..  2,13  m 

Cuerda  inferior         . .        . .  1,07  m 

Distancis  libra  . .  (  . .  1,52  m 
Superficie  de  los  pianos  princi- 

pales  ..       ..  27,22Qm 

Combustible   230lts. 

Aceite  . .                         . .  22.7  Its. 
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Works  and  Aerodrome — 
Werke  und  Flugplatz— 
Whitley,  Coventry,  England. 

Codes:  A. B.C.  (5th  edition). 
Bentley's,  Bentley's  Second 
and  Motor  Trade  (S.M.M.T.) 
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Uslnes  et  Aerodrome— 
Fibrlcas  y  Aerddromo— 
Whitley,  Coventry,  England. 

Codlgosi  A. B.C.  (5a  Edlcl6n), 
Bentley's  Bentley's  Second, 
y  Motor  Trade  (S.M.M.T.) 


MMM 
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The  150  h.p.  Der  ISO  PS 
Le  ISO  c.v.    El  ISO  h.p. 

MONGOOSE 


Armstrong  SIddeley  Motors  limited 

COVENTRY  ENGLAND 


H3 
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The  340  h.p. 
Le  340  c.v. 


Der340PS 
El  340  h.p. 


Double  Mongoose 


Armstrong  Siddeley  Motors  Limited 

ENGLAND 


COVENTRY 


The  140  h.p.  [7-Cylinder] 
Le  140  c.v.  [7  Cylindres] 
Der  140  PS  [7  Zylinder] 
El  140  h.p.   [7  Cilindros] 

GENET  MAJOR 


Armstrong  Siddeley  Motors  Limited 


"  S.  A.  I.  P.  A.  „  x-TL  515 

(In  oostltuziono) 

SOCIETA  anonima  italiana  paragadute  auto-funzionanti 

CON  COMANDO  AUTOMATICO  DI  SOANCIAMENTO  DA  ALTEZZE  DIVERSE 

BREVETTO  ITALIANO  REG.  72,  70 


ROMA 

37,  S.  MARIA  IN  VIA  (Galleria  Colonna)  -  Talefono  63-560 


"In  liDoleenica  „ 
ROMA 
Vin  Pnnisperno  n.  64. 
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DESCR1ZIONE 


DELLA 


DUSSOLA  ITAL I AN A 
"VELIVOL" 

PER  AEREOMOBILI 


N.  295 


Drevettato 


"LA  FILOTECNICA" 
ING.  A.  SALMOIRAGHI  S.  A. 
MILANO 


AERONAUTICA  D' ITALIA  X*TL  515 

SOCIETA  ANONIMA  -  TORINO 


II  monoposto 
da  caccia 
FIAT  "C.R.32OUATER 
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